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Lada Samara

Metla
na favorita?
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e3nd tfidvefova karoserie, ostie fe-
zané hrany. Ano, zvenku vypadd sa-
mara zroku 1988 stdle docela k svétu,
~ a nebyt vysokého podvozku, ¢lovék
by si myslel, Ze si v sobotu piivstane a vyd4 se
pilovat zatacky za méstem.

Svezeni je kazdopadné zazitek. Tfinéc-
tistovka chytd na tuknuti a po nezbyt-
ném ohrati jde ochotné za plynem — tohle
7 dobového tuzemského favoritu neznam.
Akcelerace v béZnych rtychlostech je
i na dneini poméry dostatena. Razeni
sice moc presné neni, ale pétku nemusi-
te na rozdil od s$kodovky lovit mezi koleny
spolujezdkyné. Podvozek je hodné mékky,
coZ je ddano i vy8si svétlou vyskou, celkové
vSak oproti skodovce ptisobi bytelné&jsim

dojmem. Velké naklony v zatd¢kach patfi
kvéci, stopu véak samara drZi nad o¢eka-
vani srdnaté.

Design interiéru neni beznadéjny, pro-
vedeni v8ak velmi sovétské, a tedy hod-
né ledabylé. Sedadla potaZena textilni
umeélotinou jesté tvarové ujdou, zoufale
nelicujici plasty ale Zaluji podobné jako
viudypiitomny typicky zapach lacinych
plastickych hmot.

Chceme moderni auto

Kofeny povolZské automobilky jsou pev-
neé spjaty s modelem VAZ 2101, ktery po-
znamenal silnice vychodniho bloku aZ
do naSich ¢asti. VAZ znamenalo Volz-

Ladu obecné zna vétsina lidi jako hranaty sedan

se zadnim pohonem. Jeste pred nastupem
ceského favoritu byla vSak v Mototechnach

a Tuzexech trhakem predokolka jménem Samara.
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sky automobilovy zdvod, zatimco Lada
bylo obchodni oznaceni zde vyrabénych
vozll. Samotnd nulajednicka, kterd ne-
byla ni¢im jinym neZ na sovétské po-
meéry upravenym Fiatem 124, se rychle
stala prodejnim hitem a i v byva-

lém Ceskoslovensku platila

za uznavany vrchol auto-

mobilové konfekce. Pro

™
ni i vét§inu jejich na- \} -
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stupcti se u zakazniki
vzil populdrni ptivodni
nézev Ziguli, respekti-
ve jeho zdrobnéliny.

V poloviné 70. let viak
soudruhtim z vedeni za-
vodu v Togliatti i na mos-
kevském UV zaéinalo byt jas-
né, Ze pokud nechtéji, aby Vazu
(respektive Ladg) ujel na evropskych tr-
zich vlak a s nim i tolik postrddané devi-
zy, je zapotiebi urychlené zahdjit vyvoj
vozu moderni koncepce s pfednim po-
honem. V opa¢ném piipadé hrozilo, Ze se

giganticky vyrobni zdvod na Ziguliky sta-

ne skanzenem, o jehoZ produkty nebude
zijem nikde jinde neZ v §iré domoviné.

Jednooky kral
socialistickéeho tabora

UZ v roce 1978 proto spatfil svétlo své-
ta prvni prototyp tifidvefového hatch-
backu s moderné vyhliZejici karoserii.
Specidlné pro vyvoj samary bylo na-
koupeno vice neZ dvacet zahra-
niénich licenci na kompo-
nenty typu hiebenového

fizeni, pfednich ko-
toudovych brzd nebo naza
dvefnich zamki.

Zatimco
pad od \'Usky“-'h

hranic se MO

Rychlé vozy pro KGB

Diky siroké zahraniéni spoluprici se novy
viiz modernich tvartt mohl chlubit tako-
vymi vymoZenostmi, jako bylo bezdoty-
kové zapalovani nebo pétistupniova
manudlni pfevodovka v bloku
s diferencidlem. O pohon se
zpotitku starala tfindcti-
stovka o vykonu 48 kW, ¢a-
sem byly k méni i motory
1,1al,5litr.
V roce 1987 se objevila
praktictéjsi pétidverova
verze, ktera se roku 1990 se
W zpoZdénim dostala ina Ces-
koslovensky trh. Stejné Stésti
uZnemél v téZe dobé piedstave-
ny Etyfdverovy sedan, nicméné pfi
pohledu na jeho neforemné tvary, jinak hoj-
né vidané vjeho domoving, nemusime zase
tolik litovat.

V roce 1991 se viiz dotkal prvni a v roce
1997 druhé, rozsdhlejsi modernizace, pres-
to ale nezapfel ptivod z 80. let. Na Zapadé
se pfitom zprvu vitbec neprodaval §patné.
Zidjem o néj byl napiiklad ve Finsku, kde
byl jeden z vyrobnich zdvodd, v oblibé méli
samaru tidajné i britsti tunefi. Na kapita-
listické trhy pochopitelné mifily modely
s lepsi vybavou, ¢itajici napfiklad kvalit-
ni némecké radio nebo stfedni okno. Také
kvalita montaZe exportnich kusti byvala
vyrazné lepsi.

Zajimavou epizodou byl vznik verze

s Wankelovym motorem, ktery ata-
koval stovku za osm vtefin a jez-
dil pfes 200 km/h. Nicotné
mnozstvi vyrobenych vozi

de pfipadlo nechvalné zna-
mé KGB. Pro sportovni

Smlouva o spolupréci daval ie b vyuziti pripravil znamy
o ks (o] 5 zemi : 5 i

na vyvoji byla mezi ji- 0. let, v rodn® o roc litevsky zavodnik Stasys

nymi uzaviena i s fir- vy k mani ]ESFe M " Brundza rallyovy speci-

mou Porsche, ém? se no 013, K zW"ob“, al, ktery v roce 1986 do-

majitelé nékolika mélo zl'mk;' sjel postedn koree shsaloval dvi Sois

pfeZivsich samar na po-
tkdni s oblibou chlubi.
Prvni sériové vozy opusti-

ly brany volZzského zavodu v roce 1984,
tedy t¥i roky pfed oficidlni premiérou
gkody Favorit, a samara se tak stala
svym zptisobem mezi slepymi v sociali-
stickém tabofe jednookym kralem.

téZe svétového Sampionatu!
Zatimco na zdpad od ruskych
hranic se model vydrZel prodavat
jen do poloviny devadesatych let, v rod-
né zemi byl novy k méni jesté v roce
2013, kdy z vyrobni linky sjel viibec
posledni kus. Antonin Imlauf,
spolupracovnik redakce




