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Na spolecné cesté

EUROVIA CS je jedni¢kou v oblasti dopravniho stavitelstvi
v Ceské republice. Zakladem tohoto Uspéchu jsou jeji
zaméstnanci. Firma mulzZe stavét na jejich zkuSenostech,
odbornych znalostech a svédomitém pfistupu.

PFi své praci vyuzivaji zaméstnanci fadu modernich technologii,
které vyZzaduji vysokou kvalifikaci. Jejich motivace ucit se
novym vécem v kombinaci s dlouholetou tradici firmy dava
zadkazniklim spolecnosti EUROVIA CS zaruku kvalitni, v€asné
a spolehlivé odvedené prace. 3

Radomir Bartak, hlavni stavbyvedouci, zavod Zelezniéni stavby E U R OV| A
Modernizace trati Ceské Budéjovice - Nemanice | vINCI .H'.,'
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Podle nazord mnoha klimatologli nelze
fict, zda na Zemi dochazi k celkovému
oteplovani, nebo naopak ochlazovani. Stale
Castéji vSak zaznivaji hlasy, Ze souc¢asné
pocasi je nachyInéjsi k extrémim vice, nez
tomu bylo v minulosti. Dobre jsme si to
mohli na vlastni kiizi vyzkouset v poslednim
obdobi. Zatimco pravé uplynulad zima nebyla
nijak chladna nebo bohatd na snéhové pre-
hanky, jeji prichod ohlasil jev, ktery znali jen
opravdovi pamétnici. Mimorddnd kombinace
teplot kolem nuly vydstila na zacatku pro-
since v ledovy dést, ktery se sice rozpoustél
na stale jesté rozehraté zemi, ale o to vic se
mu dafilo na Zelezni¢ni a tramvajové troleji.
Draty obalila neprostupna krusta, kterd na
nékolik dni paralyzovala provoz na témér
celé stejnosmérné siti SZDC.

Elektrické vlaky se témér okamzité zastavily
uprostred trati a vysvobodit je mohly jen
dieselové stroje, které se rdzem staly nedo-
statkovym zbozim. Spdsu prineslo az nasledné
otepleni. Zatimco ndklady na odstranovani
dopadu ledovkové kalamity dosahly 2 miliont
korun, vétsi skoda vznikla SZDC ztratou

trzeb za pouziti dopravni cesty, a to ve vysi
12,3 milionu korun. Finanéni Gjmu jesté o néko-
lik milionCi vy3si zaznamenaly Ceské drahy.

Louceni s pani Zimou na pfelomu brezna

a dubna se pak neslo ve znameni silnych
vétrnych poryvd, které mély na svédomi
celkem 16 srazek vlakd se spadlymi stromy.
Nastésti nikdo nebyl zranén, vycislena Skoda
presdhla jen o malo jeden milion. Bylo to na
konci obdobi vegetacniho klidu, které jsme

i tentokrat vyuzili ke kaceni drevin z dosahu
nasich koleji. Troufam si tvrdit, ze diky tomu
jsme se zdaleka ani nepfriblizili ndsled-

klim podobnych udalosti v minulosti. To
potvrzuje, ze udrzovani rozbujelé vegetace
v dostate¢ném odstupu od trati neni nasim
rozmarem, navic draze zaplacenym, ale di-
kazem zodpovédného pfistupu spravce koleji
ke vSem ucastnikim drazniho provozu.

Zelezniénim evergreenem asi vzdycky
zlstane bezpecnost na prejezdech. Prestoze

témér stoprocentnimi prispévovateli do
statistik dopravnich nehod na kfiZzenich
silnice s drahou jsou Fidi¢i, SZDC se nespo-
kojuje pouze s timto konstatovanim, a ro¢né
vynakladd nemalé prostifedky do vyssiho
zabezpeceni prejezdovych zafizeni. Nicméné
plati, Ze nejlepsi prejezd je takovy, ktery nee-
xistuje. Zruseni kazdého z nich je vsak slozity
proces, do kterého vstupuje fada subjekt(.
Kterykoliv Ucastnik fizeni navic mize tento
zamér zhatit. Toho vyuzivaji predevsim vlast-
nici okolnich pozemkul a obce. | kdyz lecktery
prejezd byva vyuzivdn jen vyjimecné, ¢asto
argumentuji znemoznénim pristupu k urci-
tym parcelam, vyhledovou vystavbou obytné
nebo prdmyslové zény nebo pravé probihaji-
cim pozemkovym vyrovnanim.

Proto je potésitelné, ze se SZDC podafi
rocné zrusit nékolik desitek prejezdd. Rekord
jsme zaznamenali v roce 2010, kdy se pre-
stalo krizit koleje na celkem 115 mistech.

| diky tomu se letos dostaneme pod magic-
kou hranici 8 000 prejezdll na celé Zelezni¢ni
siti. V jejich pripadé budeme jako spravce
infrastruktury instalovat takovou techniku,
ktera zajisti maximalni bezpecnost silni¢niho
i zelezni¢niho provozu.

Kde se tak stane v Usteckém kraji, se dozvite
v pravidelné rubrice Zeleznice v regionu.
Vycet investi¢nich a opravnych praci v tomto
regionu vSak bude mnohem bohatsi. A na
pohodIné cestovani vlakem se mohou tésit

i na dalSich mistech, napriklad na stredni
Moraveé. Dokladaji to schvélené studie prove-
ditelnosti, které béhem nékolika let pocitaji

s razantni proménou dvou regionalnich drah,
jimz nechybi potencial do budoucna. Jako
urcity protipdl pak poslouzi cestopis z daleké
Sri Lanky. Nejen diky poutavému textu, ale

i krdsnym fotografiim pochopite, pro¢ pravé
sem mifi stale vice ¢eskych turist(. Ti ¢asto
obdivuji i mistni zeleznici s atmosférou, kte-
rou miizeme znat uz jen ze svych vzpominek.

Bohuslav Navratil
néaméstek generdlniho feditele SZDC
pro provozuschopnost drahy
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tvrty koridor prochdazi Prahou po
Cdvou tratich, s oddélenim provozu

osobni a nédkladni dopravy. Rychliky
od Ceskych Budé&jovic a osobni vlaky z Be-
ne$ova a Strancic jedou pres Hostivat,
zastavku ve Stradnicich a Vr$ovice na
prazské hlavni nadrazi. Nakladni vlaky
mifici z jihu a z nejvétsiho ¢eského kon-
tejnerového terminélu v Praze-Uhfinévsi
se centru mésta vyhybaji a odbocuji
v Hostivaii smér Male$ice a Libeni, kde
prabézné ndkladni vlaky kondéi a expresy

kombinované dopravy pokraduji d4le na
Décin a k pristaviim na biezich Severniho
more.

Po sefazovacim

nadrazi ziistal brownfield

Obé trati - ptes Vr3ovice i pfes Malesice
- uz davno neodpovidaji pottebam mo-
derni Zelezni¢ni dopravy. Jejich kapacita
je nedostateénd, jizdni doby rychlikt jsou
umeéle prodlouZeny kvili trasdm vlaka
priméstské dopravy. Nakladni vlaky pak

museji ¢ekat na volné ¢asové ,,okno* pted
vychodnim zhlavim Zelezni¢ni stanice
Praha-Liben, kde kiizi velmi silné zati-
Zenou trat Kolin - Praha. Praha-Hostivar
mé dodnes pouze urovilova nastupiste,
coz negativné ovliviluje moznosti jizdy
vlakll opaénych sméra kvili zajisténi
bezpeénosti cestujicich nastupujicich
do vlaku. Stanice v Hostivati a Vr$ovi-
cich ani strasnicka zastdvka neumoziiuji
bezbariérovy pristup k vlakiim vinou
schodist bez vytahd, nizkych nastupist



a chybéjiciho slepeckého znadéeni. Zelez-
ni¢ni infrastruktura brani také rozvoji
této ¢asti hlavniho mésta, protoze konfi-
gurace trati v oblasti Zabé&hlic, Stradnic,
Slatin a Vr$ovic respektuje byvalé vrso-
vické sefazovaci nadrazi, po ném% dnes
zbyly jen rozsahlé plochy ,brownfieldu®,
¢ekajici na lepsi budouci osud.

Uvedené problémy ukazuji, Ze pie-
stavba této ¢asti prazského Zelezni¢niho
uzlu je vice nez naléhava. Pro provéteni
moznosti budouctho *e$eni dotéenych
trati, zajistén{ izemni ochrany potfebnych
pozemkd a zaji$téni financovatelnosti re-
konstrukce nechala SZDC zpracovat nej-
prve izemne technickou studii a nasledné
studii proveditelnosti. Na dil¢i tseky byly
zpracovany i podrobnéj$i dokumentace
pro uzemni Fizeni, resp. na nékteré i pro
stavebni povoleni. Zausténi 4. koridoru
do uzlu Praha tak nynf sestava ze ti{ sta-
veb: zvy$eni kapacity dseku Praha-Libeni
- Praha-Malesice, rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice Praha-Hostivat a kone¢né rekon-
strukce useku Praha-Zahradni Mésto
- Praha-VrSovice.

- = e
-
=L el

Presmyk pro kontejnery

V nejméné pokrocilé fazi je prvni ze staveb
s ndzvem Modernizace trati Praha-Libeti -
Praha-Malesice, I. stavba, jejiz naplni je nové
mimotrovilové kifZeni této ndkladni spojky
s trati Kolin - Praha-Libeil pobliZ vychod-
niho zhlavi libetiské stanice. Ugelem stavby
je umoznit prajezd nékladnich vlakl ze
4. koridoru, ale predev$im z termindlu
kombinované dopravy v Uhfinévsi pies Li-
ben na sever. Piesmyk je také podminkou
pro alesporii ¢astetné zavedeni tangenci-
4lni osobni dopravy v iseku Praha-Libei

- Praha-Hostivat. Na stavbu je zpracovand
dokumentace pro uzemnf fizeni a probiha
projednani jejtho vlivu na Zivotni prosttedi.

Hostivar jiz ovladly bagry a jefaby
Rekonstrukce hostivatské stanice je
néplni stavby Optimalizace tratového
useku Praha Hostivai - Praha hl. n.,
1. ¢4st - Zst. Praha Hostivat. Hlavnimi prin-
cipy projektu byla peronizace, prodlouZeni
koleji, zvyseni rychlosti a nasazeni moder-
nich technologickych zaiizeni.
Peronizace stanice znamend pristup
na vSechna ndstupisté podchodem nebo
lavkou. V ptipadé hostivai'ské stanice byla
zvolena konfigurace s dvojici ostrovnich
nastupist, po jednom pro kazdy smér jizdy.
Druhé néstupi$té navic ma jazykovou ¢ast
u kusé koleje, kde budou konéit vlaky mést-
ské linky S41 vedené z Roztok mimo cent-
rum Prahy. Osobni dopravé tedy bude slou-
zit pét dopravnich koleji. Nastupisté budou
Castedné zastie$ena piistiesky. Cestujici se
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na né dostanou novym podchodem, ktery
je navrZen ptiblizné 150 m vychodné od vy-
pravni budovy tak, aby smétoval blize k ob-
ratisti tramvaji a k zastavkam méstskych
autobust v pfednadrazi jizné od stanice.
ProtoZe zastavky tramvaji a autobust jsou
poloZeny niZe, neZ je kolejisté Zeleznice,
protaZzeni podchodu do svahu pod nédra-
Zim zajisti pohodlny pfistup cestujicich
k vlaktm bez ztracenych vys$ek. Severné
od kolejisté pak podchod navaZe na ulici
U Pekéren v pramyslové ¢asti Hostivate,
coz zlepsi i vzadjemné vnitromestské pési
vazby napii¢ Zeleznici. Jako dusledek to-
hoto feseni ptistupu prestane byt sou¢asna
vypravni budova vyuZivana pro odbaveni
cestujicich, ndhradu zabezpec¢i mensi objekt
vydejny jizdenek u vstupu do podchodu.

Prodlouzené koleje pro nakladni viaky
Vétsina vlecek zausténych pifmo do hostivai-
ské stanice byla jiz zruSena, ale stéle funguje
nejdelsi z nich, obsluhujici pramyslové aredly
hostivat'sko-malesické oblasti, predevsim Ko-
vosrot. Pro obsluhu vleéek, moZnost mistni
nakladky a hlavné kviili tranzitujicim naklad-
nim vlaktim bude mit rekonstruovana hosti-
vai'skd stanice tfi prodlouzené a dvé kratké
koleje pro mistni nakladku a vykladku.
Rekonstrukce kolejisté celé stanice pti-
nese také zvyseni rychlosti na 120 km/h
v hlavnich stani¢nich kolejich a na
105-110 km/h na vr$ovickém zhlavi.

V ostatnich kolejich, ve kterych se o¢eka-
vaji pravidelné vlakové cesty, jsou navrzeny
$tihlé vyhybky pro rychlost 80 km/h, ani
nékladni vlaky od Malesic do Uhtinévsi tak
jiz nebudou muset sniZovat rychlost. Vrso-
vické zhlavi se vlivem prodlouZeni koleji
i zvy$eni rychlosti vysune ¢aste¢né do ob-
louku a krajni kolej podchyti nové navrzena
opérna zed tak, aby vznikla prostorova
rezerva pro uvazované budouci zdvoukolej-
néni trati Praha-Hostivai* - Praha-Malesice.

Rekonstrukci projdou samozitejmeé
itechnologicka silnoproudé a slaboprouda
zafizeni. O generaci vy$e se posune zabez-
pecovaci zarizeni, a to nejen ve stanici,
ale kvuli stavebnim postuptim i v tratovém
tseku do Prahy-Vr$ovic. Stani¢ni i tratové
zabezpedovaci zafizeni bylo dosud 2. ka-
tegorie elektromechanické. Na odbodce
Zéabéhlice v jednom sméru a na hradle Ze-
lezny most v obou smérech ptezivala me-
chanickd hlavni navéstidla s ptedvéstmi.
V8echna nahradi elektronickd zarizeni
3. kategorie, v ptipadé tratového useku pti-
jde o provizorium do realizace dalsi etapy.

Stavba byla jako prvni z uvedené trojice
jiz zah&jena, prace probihaji od srpna loii-
ského roku. Nejdiive se stavbati soustiedili
na dva mosty v sudé stani¢ni skupiné, letos
navézala celkova rekonstrukce prostoru
budoucich nastupist. Nasledovat bude zby-
tek kolejisté a po ¢astech obé zhlavi, vie
mé byt hotové do poloviny ptistiho roku.

Stavba s investi¢nimi naklady 1,2 miliardy
K¢ je financovana z prostiedkit OPD a SFDI.

Ze Zahradniho Mésta

do centra novou stopou

Jesté rozsahlej$i proména se chystéd pro
usek od dnesni odbocky Zabéhlice po
osobni nadraZi ve VrSovicich ve stavbé
Optimalizace tratového iseku Praha Hos-
tivaf - Praha hl. n., II. ¢4st - Praha Hostivai*
-Praha hl. n. Zadkladnimi charakteristikami
tohoto tseku budou &tytkolejna trat, dvo-
jice novych mist zastaveni a nova trakéni
meénirna.

Jizné od bene$ovské trati mezi Zabéh-
licemi a Vr$ovicemi vyrtstalo od sklonu
1. svétové valky velké sefazovaci naddrazi,
po jehoz jiznim okraji vedla dvoukolejna
trat Praha-Males$ice - Praha-Vrsovice. Po
poklesu Fadicich praci v 90. letech bylo
toto nadrazf zrueno, plochy jsou nyni ne-
vyuzité. Pri rekonstrukci bude bene$ovska
trat ze soutasné stopy prochdzejici pres
zastavku Praha-Stra$nice piesunuta do
primé;jsi trasy, pres plochu byvalého se-
tazovaciho nadrazi. Do soubéhu s nf bude
pieloZena i male$icka trat. Spole¢né tak
vytvoif ¢tytkolejny svazek koleji provozo-
vany v tratovém uspoiddéni. Do néj budou
zapojeny dveé trati z odstavného nadrazi,
déale od Prahy-Krée a také smeér Vysehrad.
Vyhledové by tento svazek koleji mohl byt
dokonce Sestikolejny po ptidani dalsich
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dvou koleji vysokorychlostni trati smér
Bene$ov a Brno. Diky narovnanf trati dojde
k jejimu zkracenf o 232 m a ke zvy$eni rych-
losti v oblasti Strasnic na 120, ve VrSovicich
pak na 85-105 km/h.

V nové stanici bude

mozné prestoupit na tramvaj

V soucasné dobé zastavuji osobni vlaky
v zastdvce Strasnice a ve stanici ve Vr$o-
vicich. Obé mista sice lezi v zastavbé, ale
prestupni vazby na MHD nejsou optimalni.
Trat pfitom k#iZ{ na dvou mistech frek-
venéné silné autobusové linky v severo-
jiznim tangencidlnim sméru, aniz by na
né bylo mozné ptrestoupit. Noveé jsou proto
préavé v téchto mistech navrzena novéa
mista zastaveni. Zelezni¢ni stanice Praha-
-Zahradni Mésto vznikne piimo nad velko-
ryse roz$itenym podjezdem ulice PribéZna.
V ném budou umistény zastavky tramvaje,
v tésném sousedstvi pak zastavky auto-
busu. V opéte podjezdu naleznou cestujici
¢ekéarnu a odbavovaci prostory. Z podchodu
na nastupisté se dostanou po chodnicich,
schodistich, ale i vytahy a eskalatory. Pie-
stupni vzdalenosti z vlaku na autobusy
a tramvaje tak budou co nejvice zkraceny,
coZ oceni i cestujici z rychliki, které by zde
meély nové zastavovat.

INZERCE

Pro¢ padla volba na Ctyri koleje

Ctyrkolejné fe$eni Useku Praha-Zahradni Mésto - Praha hl. n. neni vynuceno po¢tem vlak,
ale jejich vzajemnou ¢asovou polohou. Osobni vlaky v intervalu 15 minut pojedou ze Strancic,
nezastavujici rychlik tak dojede predchozi osobni vlak za Zahradnim Méstem. Pfi dvoukolejné
trati by byla k dispozici jen $patna reSeni - zpomaleni rychliku (coz se déje dnes), predjeti
osobniho vlaku a tim jeho zdrzeni, nepravidelny interval osobnich vlak{. Pouze ¢tyikolejny
Usek umozni soubéznou jizdu rychliku i osobniho vlaku bez jejich vzajemného zdrzovani.

Nové reseni stanice Praha-Zahradni
Meésto umozni také jizdu kontejnerovych
vlakt z Uhf#inévsi pfimo na Kr¢ a dale smér
Plzet a Bavorsko. Plivodné totiZ zabezpe-
¢ovaci zatizeni byvalého setazovaciho
nadrazi tyto cesty neumoziovalo, takze
kontejnerové vlaky jezdi dosud zastavbou
pites Vr$ovice, Nuselské tdoli a Smichov.

Na fotbal do Edenu viakem

Na kiiZeni s autobusovou tangentou Jizni
Mésto - Vinohrady v blizkosti fotbalového
stadionu Slavie pak vznikne zastavka
Praha-Eden. Zru$enim trati pfes Strasnice
naopak zanikne tamni Zelezni¢ni zastavka.
Stanice Praha-VrSovice bude cestujicim
slouZit i nadéle, ale pro zlepseni dochazky
do zéstavby bude prodlouZen podchod
jednim smérem k ulici Bartoskové a tim
k namést{ Brati{ Synkt, druhym smérem do

SUDOP PRAHA a.s.

ptednédrazniho prostoru. Samoziejmosti
budou bezbariérové tupravy celé stavby
a ¢astetné zastire$eni nastupist.

I tento usek obdrzi nova technologicka
zatizeni ve v8ech profesich - zabezpeco-
vaci, sdélovaci, silnoprouda. Nejdilezitéjsi
technologickou stavbou zde bude nova
trakéni ménirna Zahradni Mésto situo-
vand v prostoru byvalé vjezdové skupiny
sefazovaciho nadraZi. Bude napojené na
rozvod 110 kV a nahradi sou¢asnou trakéni
ménirnu Ties$novka.

Stavba s celkovymi investi¢nimi na-
klady 4,4 miliardy K¢ je ptihlasena k fi-
nancovan{ do programu CEF s predpokla-
danym zah&jenim realizace v roce 2016
a ukonéenim o t¥i roky pozdéji. Spolu s mo-
dernim hostivatskym nadraZim vytvoii
distojné zakonceni 4. koridoru pti jeho
viezdu do Prahy. o

je projektova, konzultacni a inzenyrska spolecnost s tradici vice nez 60 let.

&, subpop
WAPRAHA

projekty - inzenyring - konzultace

Spolecnost nabizi velmi Siroké portfolio komplexnich, profesionalnich sluzeb
v oblasti dopravni infrastruktury, pozemnich staveb a obsluhy Uzemi vefejnou
dopravou, kde se soustfeduje na velké projekty ze statniho i privatniho sektoru.
Spolecnost také nabizi zajimavou praci v oblasti pfipravy dopravnich staveb.
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» BEZPECNOST

Film To nedas!
varuje mlade
lidi pred
rizikovym
chovanim

V prazském kiné MAT

se 23. dubna konala
slavnostni premiéra
bezpecénostné-
preventivniho
studentského filmu

s ndzvem To ned4s! Cilem
spoleéného projektu

SZDC a Ceskych drah je
zejména u mladych lidi
podpotit prevenci a osvétu
v oblasti bezpeénosti na
Zeleznici. Hrany dokument
seznamuje se zdkladnimi
pravidly, ktera je tieba
dodrZovat v draZnim
prosttedi a v jeho okolj;
informuje o rizikovém
chovani a upozoriiuje

na jeho mozné fatalni
dusledky. Byt jde

o fikci, jednotlivé pribéhy
vychazeji z redlnych
mimotadnych udalosti.
Motivaci k vytvoteni filmu
byly predevs$im Sokujici
statistiky. Za posledni t#i
roky zahynulo na Zeleznici
673 lidi, z toho 91 bylo ve
véku do 25 let. Snimek by
mel interaktivné doplnit
dopravni vychovu ve
$kolach, zhlédnout ho jiz
mohli mladi navstévnici
preventivniho vlaku, ktery
zavital koncem dubna do
Karlovych Vart a Chebu.
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U Breclavi vznika ojedinély zelezni¢ni most

Vyraznou dominantu ziska do konce roku pieshraniéni trat z Breclavi do rakouského Hohenau. V tésné blizkosti statni
hranice zagala rekonstrukce mostu pi'es jedno z ramen feky Dyje. Stavajici jednokolejné mosty se tfemi rtizné dlouhymi
poli nahradi stavba, kterd dosud nebyla na ¢eské Zeleznici pouZita. Kazdy z dvojice jednopolovych mostt o rozpéti

97,5 metrt bude tvotit ocelova konstrukce s ortotropni mostovkou, kterd bude zaroveii slouzit jako Zlab pro kolejové loze.
Soucasti projektu je také rekonstrukce souvisejiciho Zelezni¢niho svrsku a spodku, trakéniho vedeni a zabezpecovaciho

a sdélovaciho zatizeni. Kviili minimalnimu naruseni provozu mezinarodnich vlak béhem vystavby byla vybudovéana
doc¢asna odboctka Pohansko. Po dokonéeni viech praci dojde i v této ¢asti trati ke zvy$eni rychlosti na 160 km/h.

} Vizualizace EXprojekt Brno

» KONFERENCE

Se studenty o budoucnosti
regionalni zeleznice

Po loriském usp&$ném debutu zorganizovala SZDC i letos
konferenci uré¢enou studenttim, ktetf maji zajem o Zeleznici

a chtéjf se ji vénovat i ve své budouci kariéte. Celkem 65 z nich
se 22. dubna v prazském hotelu Ol$anka seslo s generdlnim
teditelem Pavlem Surym a dal&imi zastupci SZDC a predstaviteli
partnerskych instituci a firem. Spole¢nym tématem tohoto
ro¢niku byla nejen soucasnost, ale zejména budoucnost
regionélni Zeleznice v Ceské republice. Generalni feditel

SZDC uved], Ze je potteba vedle mezinarodnich koridort také
investovat do dal$ich trati. Neni moZné opomijet ani lokalky,
které se potykaji s podudrzovanosti, nizkou tratovou rychlosti
a silicim tlakem na efektivitu provozu. SZDC proto letos téméf
ve v8ech regionech vybrala traté, na kterych se zaméti na
odstrariovani propadi rychlosti ¢i opravu nastupist.

» INFRASTRUKTURA

Vlaky jezdi az na ostravske letisté
Zahrani¢ni hokejovi fanou$ci mitici do jednoho z déjist
leto$nfho svétového $ampionatu mohli pii cesté z ostravského | .
letisté vyuzit také pfimé vlakové spojeni. UmozZnilo to - . l
otevieni 2,9 kilometru dlouhé trati ze Sedlnic do stanice - l" “"l" "l
Mosnov, Ostrava Airport. Slavnostni zahdjeni pravidelného ™ e W | 1
provozu se uskute¢nilo 13. dubna, investorem akce za vice : N “r -
nez ptl miliardy korun byl Moravskoslezsky kraj. Vystavbé i 9 By &) y
zcela nové Zeleznice na tizemi regionu po vice neZ ptilstoleti :
ptedchéazely upravy SZDC na navazujicim tiseku ze Sedlnic
do Studénky, ktery prosel celkovou rekonstrukci a ndsledné
i elektrizaci. Ke zvy$eni jeho kapacity pfispélo vybudovani
vyhybny Barto$ovice, tratova rychlost dosahuje az 100 km/h.
Primé spojeni letisté a prilehlé pramyslové zony s dilezitymi
centry severni Moravy a Slezska zajituji zpravidla ve
dvouhodinovém intervalu elektrické jednotky CD.
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TOMAS COCEK:
Musime motivovat prepravce
K vyuzivani zeleznice

} text Pavel Tesaf, Petr Svoboda / foto archiv

avzdory svému mladému véku
N ptisobi Tomé4$ Co&ek v oblasti

dopravy déle nez jedno desetileti.
Jiz b&éhem studia na vysoké skole se za-
byval financovanim dopravnich staveb
a vztahy s Evropskou unii, témto téma-
tim zlstal vérny i nasledné ve své pro-
fesni kariéte. Takto nabyté zkuSenosti
mohl v neddvné minulosti zarocit v ¢ele
Statnfho fondu dopravni infrastruk-
tury stejné jako na své soutasné pozici
naméstka ministra dopravy pro ekono-
miku, fondy EU a strategii. Navzdory
svému ¢lenstvi ve statutarnich orgdnech
spravce koleji i ndrodni dopravce se ne-
citi jako nejvy$si pan Zeleznit4r. Presto
se hodla zasadit o dotazeni pievodu
majetku mezi obéma subjekty.

» Jak byste zhodnotil své vice nez
tiileté plisobeni v ¢ele Statniho fondu
dopravni infrastruktury? Co osobné
povazujete za nejvétsi uspéch?
Hodnotit by asi méli spiSe ostatni, ale
obecné jsem se svym pusobenim na
SFDI spokojen. Myslim, Ze se povedlo
nastavit transparentni pristup organi-
zace v prispévkovych programech, zjed-
nodusit a zptehlednit pfipravu rozpodét
a operace s finanénimi prostiedky. Posi-
lena byla i kontrolni role SFDI. Zejména
v8ak povaZzuji za pozitivni vytvoreni
tymu lidi s vizi a dynamikou, ktery je
schopen i v budoucnu fond Fidit.

» Na pozici tehdejsiho feditele

jste nastoupil v dobé, kdy bylo
pozastaveno financovani novych
projekt z Operaéniho programu
Doprava. Jak moc to ovlivnilo ¢erpani
evropskych i statnich penéz na
dopravni stavby?

Samotné pozastaveni Zadny zdsadni
dopad nemélo, protoZe se ndm podatilo
nahradit do¢asné vypadek evropskych
zdrojii prosttedky narodnimi. Vyrazné
negativnéjsi efekt v§ak meélo snizeni
prostiedkt na p¥ipravu akci. S problé-
mem nedostatku projektd se potykdame
dodnes.

» Hrozi, Ze by k podobné situaci mohlo
jesté nékdy dojit?
Vérim, Ze ne.

» V pfipadé OPD na obdobi 2007 az
2013 se postupné rozsitilo portfolio
oblasti, do kterych sméfovaly penize
z EU. Kde vSude tak mohly pomoci?
Vzhledem k nedostatku projektt

v hlavni priorité programu, tj. vystavbé
dopravni infrastruktury, jsme se snazili
o maximalni rozsiteni oblasti finan-
covatelnych z evropskych zdrojt. Asi
nejzasadnéjsi zménou je moznost finan-
covat modernizaci vozovych souprav




ROZHOVOR

pouzivanych v zdvazkové sluzbé nadre-
gionalni dopravy. Nové je téZ mozné
zadat o dotace na mechanizaéni park
SZDC a RSD.

» Existuji kritéria, podle kterych by se
dalo stanovit, jak byla Ceska republika
uspésnad v Cerpani evropskych dotaci?
Nejjednodudsim kritériem je samo-
zfejmé objem vy&erpanych prosttedka.
Kritériem doprovodnym, avsak sofisti-
kovanéjsim je efektivita vyuziti téchto
prostiedkd, respektive ekonomicka pii-
dand hodnota, které CR &erpani téchto
prostitedkt vznikla. Zatimco odpovéd
na prvni kritérium (objem vyterpani
prostredk) se dozvime na zac¢atku roku
2016, v ptipadé toho druhého to bude
zfejmé az v Fadu let.

» V ¢em se bude OPD2 lisit od svého
pfedchiidce? Zméni se v ném néjak
pozice nasi zemé?

OPD 2 oproti svému ptredchidci ma $irsi
rozsah. Nové se tak budou moci financo-
vat naptiklad tramvajové a trolejbusové
trati, vozové jednotky osobni dopravy
regiondlni i nadregionalni, zjednodusi se
podpora multimoddlni dopravy. Naopak
zemské vodni dopravy, kde bude zatim
omezeni pouze na financovani ptipravy.

» Jaky bude vyznam nového programu
CEF, tedy Nastroje pro propojeni
Evropy?

Je to z naseho pohledu néstroj doplii-
kovy, byt dtlezity. Pro nasi republiku
znamena moznost ziskat podporu ve
vy$i ptiblizné 1,1 miliardy eur zejména
na Zelezni¢nf dopravu na transevropské
siti. Jesté vice nez u OPD je zde vSak

nezbytné mit pfipraveno dostatetné
portfolio vhodnych projektti, nebot

u tohoto néastroje budou od roku 2017
konkurenci i projekty jinych ¢lenskych
zemi.

» Bude mit Cesko i nadale dostatek
narodnich zdroji na spolufinancovani
investi€nich akci?

Podil spolufinancovani je minimalné
15 procent, primérné pak piiblizné

30 procent investi¢nich vydajt projektu.
Domnivam se, Ze takovy objem bude

v rozpoc¢tu SFDI zajistén. Nesmime ale
podcenit ani oblasti financované &isté
z narodnich zdroju, jako jsou ptiprava
staveb a opravy.

»Nyni Fikame, Ze
vysokorychlostni
traté chceme
budovat, ale
stale nemame
ekonomické
zhodnoceni.*

» Nakolik zdvazny je pro nas pozadavek
EU, ktery upfednostiiuje investice do
Zeleznice na tkor silni¢ni dopravy?
Tento pozadavek je vyjadien v zavaz-
nych finanénich tabulkach neboli alo-
kacich na jednotlivé priority. A protoZe
finanéni tabulky jsou limity podpory

pro jednotlivé oblasti, definuji i pro nas
z&vaznost cileni nasich dotaci.

» Jak jste spokojen s pfipravenymi
projekty na Zeleznici z hlediska poctu
a jejich kvality?

Pokud se bavime o projektech leto$niho
roku, je to rozhodné posun co do poétu
oproti letfim ptedchozim. SZDC nejspise
bude schopna ptipravit dostateény pocet
projekti na docerpéni, coz je v principu
to, co jsme chtéli. Co se tyce kvality, ta
se velmi $patné posuzuje z irovné mini-
sterstva. J4 pevné vétrim, Ze je dobr4, ale
pravda se ukaZe v momenté realizace.

Je uréité znat, coz povazuji za trosicku
problematické, Ze se kvtli obrovskému
objemu projektt dostavame na cenovou
houpacku. Z tendrti pied rokem a rokem
a pul, kdy ceny klesly extrémné nizko,

je momentalné vidét, Ze trh je blizko
arovné nasycenf a ceny jak projekto-
vych, tak i realiza¢nich praci $ly nahoru.
Je to $patné v tom, Ze se dostavame

z extrému do extrému, coz se ale dalo
otekavat. Tézko hodnotit kvalitu pro-
jektd. J& musim vérit investoram, Ze je
dobra. Ono se to ukaze béhem vystavby,
zda jsou nebo nejsou potiebné néjaké
zmény. Pocet projektu je vcelku v po-
tadku. Nicméné pokud by jich bylo vic,
budeme radi, protoze Zeleznice muze
¢erpat i na dkor silnic.

» Kolik bude Zeleznice schopna
absorbovat, pokud bude mit

silnice nedostatek projektu, cozZ je
celkem jisté vzhledem ke stavebnim
povolenim a dal$im problémum pFi
pFipravé staveb?

Jsou nastaveny dva cile. Prvnim je,
aby Zeleznice absorbovala v8e, co je
na ni alokovano. To vypada, Ze vyjde
a v8echno navic je jiz bonus. Pokud se
tedy o mnoho vic nepodati vycerpat,
nemuiZeme za to Zeleznici trestat. Byli
bychom radi, kdyby byla schopna
absorbovat jesté alespon tfi miliardy
a v idedlnim pripadé Sest. Uvidime, jaka
bude realita.

» Letos v bfeznu jste se stal clenem
statutarnich organii €D i SZDC. Jak
hodlate z pozice ,,nejvyssiho pana
Zeleznicare“ lobbovat pravé za tuto
oblast dopravy?

Myslim, Ze titulovani nejvyssi pan Ze-
lezni¢4r patii jinym. Osobné bych se ale
chtél zasadit o narovnani vztahti mezi
S7DC a CD tak, aby se n4rodni dopravce
mohl soustiedit na svij hlavni cil, tedy
provozovani drazni dopravy a netiZily jej
historické néklady vyplyvajici z nedota-
Zené transformace sektoru. Musi dojit
k takovému nastaveni prostiedi, kdy
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(D nebudou ,dotovat” stat ani ostatni
uzivatele sité poskytovanim nezpoplat-
nénych sluzeb, jako je tomu nyni.

Na druhou stranu v8ak musi byt trh
transparentné a nediskrimina¢né na-
staven pro v$echny. Z hmatatelnych cila
bych se rad zasadil o dotaZzeni pitevodu
majetku mezi CR a SZDC a predev$im

o zah4ajeni revitalizace prostort pro
cestujici. Pravé neuté$eny stav nadrazi
povaZuji nejen za $patnou vizitku ¢eské
Zeleznice, ale je to faktor, ktery do
znac¢né miry degraduje vydaje, jeZ jsme
vlozili do modernizace samotnych trati.

» Co miiZe Ministerstvo dopravy
udélat pro to, aby ceska Zeleznice
dokazala drzet krok s vyvojem ve
vyspélych zemich svéta?

Je to vZdy jen otazka penéz?

Myslim, Ze kromé investic do samotné
Zelezni¢ni sité je to predevsim zajis-
téni motivace pro prepravce vyuZivat
Zeleznici ve svém prepravnim retézci.
Podporovat je tedy nutné zejména
prvky multimodality, jako jsou vetejna
logisticka centra, vyuzivani vle¢ek

a v neposledni *adé ekonomickou moti-
vace k preferenci jiné neZ silni¢ni site,
a to ptedevs$im nastavenim zpoplatnéni
a ptipadnymi restrikcemi prtjezdui.

Ing. Tomas Cocek, Ph.D.

1. ndméstek ministra dopravy
pro ekonomiku, fondy EU a strategii

Narodil se v roce 1977. Po absolvovani
prazské Stredni prlmyslové skoly
dopravni Masna vystudoval v letech
1995 a7 2001 Fakultu dopravni CVUT,
kde nasledné ziskal doktorat. Po
nastupu na Ministerstvo dopravy

zde pracoval nejprve v odboru
mezinarodnich vztaht a EU, pozdéji

v odboru fondt EU; v letech

2007 az 2009 pak byl jeho reditelem.
V poslednim zminovaném roce se stal
naméstkem reditele Statniho fondu
dopravni infrastruktury, v obdobi

od cervna 2011 do ledna letosniho
roku stal v Cele této instituce.

Od nésledujiciho mésice pak zacal
pulsobit ve své dosavadni funkci.

V zavéru dubna se navic stal statnim
tajemnikem Ministerstva dopravy.

» Je realny i rozjezd nebo projektovani
vysokorychlostnich trati?

Urgité chceme, aby se zadala studie
ptilezitosti, tedy uré¢ité ekonomické odu-
vodnéni, jestli traté viibec mame, nebo
nemdame stavét. Nyni fikdme, Ze vyso-
korychlostni traté chceme budovat, ale
stdle nemdme ekonomické zhodnoceni.

e —
ey

Byli bychom radi, aby se letos vysouté-
zila studie a soutasné i normotvorba,
protoZe musime Fict projektanttim,

z jakych norem maji vychézet. To je
préace, kterou bychom chtéli redlné
zadat a ziskat tim podklad, aby se mohlo
pokracovat v celém procesu.

» TakZe redlny zacatek vystavby je
mozny v druhé poloviné pristiho
desetileti?

Myslim si, Ze to je opravdu redlny termin
vystavby vysokorychlostnich trati.
Druhou véci je, jestli a jak s nimi mame
v soucasné dobé vyhledové pocitat. Do-
mnivam se, Ze bychom si neméli zavirat
dvete. Pokud momentalné provadime
modernizace na konvenéni Zeleznici

a vime, Ze na ni budeme chtit v bu-
doucnu napojovat vysokorychlostni

trat, nemizeme provést Gpravu, ktera
by nadm to zablokovala. Proto je nutné
nechat si otevitené dvete, byt to obcas
stoji o néco vice penéz. A pokud fesime
vstupy do uzlt nebo feseni uzl samot-
nych, méli bychom poéitat s moznou
budouci vysokorychlostni trati a prislus-
nym zpusobem projekt upravit. Nicméné
neni realné, Ze bychom za tii étyfi roky
zadali stavét novou trat mezi Prahou

a Brnem. a
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pred
rekonstrukci

/elezni¢ni stanice
Smrzovka

Smrzovka ma svou stanici uz od roku 1894. Prvni pravidelny vlak na ni zastavil 10. Fijna toho roku, kdy byl zahdjen

provoz na dalSim useku Liberecko-jablonecko-tanvaldské zeleznice (RGTE) z Jablonce do Tanvaldu. Jen o pét dni pozdéji
doslo ke zprovoznéni soucasné trati 034, ktera spojila tehdejsi Morchenstern se sedm kilometrti vzdalenym Josefovym
Dolem. PfestozZe se jedina stanice ve Smrzovce nachazi v tésné blizkosti hlavniho namésti, na tizemi tfiaptltisicového
podhorského mésta, které je natazené do délky nékolika kilometrti, vzniklo postupné nékolik zastavek. Ta posledni,
Smrzovka-Lucni, byla oteviena zacatkem roku 2010. Nejvétsi zelezni¢ni dominantou obce je vSak uz od zahajeni provozu
mohutny Zulovy viadukt, jehoZ devét obloukl dosahuje délky pfes 120 metri.
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Rychlejl mezi stanicemi
| PO hovych mostech

text Pavel Tesar / foto archiv CD a SZDC
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zminit stavbu Rekonstrukce mostu
v km 2,089 trati Dééin - Jedlov4, které
jsme se jiz na strdnkach Moderni Zeleznice
vénovali. Z ptevazné ¢asti probihala v roce
2013 a umoznila ndhradu provizorni ocelové
konstrukce, ktera preklenula feku Labe pod
dé¢inskym zadmkem jiZ v roce 1976. Vlaky
mezi stanicemi Dé¢in hl. n. a Dé¢in vychod
nynf jezdi po novém mosté tvoreném pifhra-
dovou konstrukei s dolni ortotropni mostov-
kou. Kromé prubézného kolejového loZe ji
charakterizuje také bezstykova kole;j.
Stejné tak jsme informovali o sanaci
skal a svahu v oblasti tzv. Kalvarie na trati
072 a o stabilizaci skalnich vézi na levém
btehu Labe v Dolnim Zlebu na trati 083.
Soutésti projektu LUBAHN v Usteckém
kraji pak byla vystavba nové zastavky
Varnsdorf staré nadrazi. Jeji realizaci doslo
ke zkultivovani okolniho prostoru, zaro-
venl se zvysila dostupnost dopravy jak pro
centrum, tak po severozdpadni ¢ast mésta.
Stavba byla spolufinancovana z programu
Cil 3 na podporu pteshranié¢ni spoluprace
mezi Ceskou republikou a Svobodnym st4-
tem Sasko.

Z nedévno dokonéenych akci 1ze tfeba

Lovosice ziskavaji lepsi zabezpeceni

V soudasnosti probiha rekonstrukce za-
bezpecovaciho zatizeni ve stanici Lovosice,
ktera byla zahajena v prosinci lotiského
roku a potrva do btezna roku ptistiho. Do

té doby dojde k vystavbé nového stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni, kterd je spojena
s technickymi tipravami na navazujicich
usecich a také s redukci infrastruktury. Dale
se upravi jednotliva piejezdova zabezpe-
¢ovaci zatizeni. Vysledkem téchto tprav
bude sniZeni provoznich nakladt a zajisténi
technického souladu s normami a piedpisy.

V plném proudu jsou také prace na ne-
dalekém mostu ptes Labe, ktery se nachazi
v tratovém useku Lovosice - Zalhostice.
Vlaky zde mohly projizdét pouze rychlosti
30 km/h. Diky vybaveni Zelezni¢niho svrsku
modernim materidlem, ktery ptipousti mno-
hem vétsi ptitné naméhani, bude po rekon-
strukci mozné zvysit dosavadni tratovou
rychlost z 50 na 80 az 90 km/h. Neméné
dtlezitym faktorem je odstranéni nevyho-
vujici prostorové prichodnosti nejenom na
mosté pres Labe, ale i dal$ich osmi mostnich
konstrukcich. Termin realizace stavby je od
btezna do prosince leto$niho roku.

Nové vytahy na zvySena nastupisté

V koridorové stanici Lovosice se pfipravuje
také dalsi stavebni akce, kterda bude zahr-
novat rekonstrukci vSech ¢ty nastupist
a ziizeni bezbariérovych piistupt. Souc¢asna
nastupisté s vyskou nastupnich hran, ktera
nepiekrat¢uje 300 mm nad tratovou ko-
leji, budou upravena na normovou vysku
550 mm, cestujici se na né dostanou vytahy.
Soudasti rekonstrukce bude rovnéz nové

osveétleni a orienta¢ni systém pro cestu-
jici. Ve spolupréaci s Méstem Lovosice bude
provéiena moznost pésiho propojeni mezi
¢4stmi meésta leZicimi po obou stranach
drahy podchodem nebo nadchodem ze
4. nastupisté do ulice Machovy.

Podobné upravy se chystaji rovnéz ve
stanici Roudnice nad Labem. V rdmci stavby
bude upravena konfigurace kolejisté tak,
aby bylo moZné zfidit dvé nové néstupi-
§té, z toho jedno ostrovni a druhé vné;jsi
pted vypravni budovou. VSechna, véetné
soucasného ostrovntho, jsou opét navrzena
s nastupni hranou 550 mm nad koleji. Pro
zajisténi bezbariérového ptistupu bude sta-
vajici podchod doplnén o vytahy na viechna
néastupiste.

Markvartice budou opét stanici

Vyznamnym poc¢inem bude obnoveni sta-
nice Markvartice, jeZ vznikne na misté sou-
¢asné zastavky s hlaskou. To umoznf reali-
zovat provozni koncept Krajského dtradu
Usteckého kraje pro linku Dé&¢in - Rum-
burk, ktery predpokladd v Markvarticich
kiizovani vlakt. Tento model jizdniho fadu
zkrati cestovni doby a zvysi spolehlivost
spojeni. Nova stanice bude dvoukolejna,
u kazdé koleje bude vybudovéano jedno na-
stupisté, pristup k vlakiim bude zajistén
ptes centralni piechod. Cestujicim bude
slouzit rozhlas, ozvu¢eny budou rovnéz
zastavky Dolni Habartice a Veselé pod




MODERNI( ZELEZNICE

19

Rabstejnem. Ve stanici Markvartice bude
vybudovano elektronické zabezpec&ovaci
zatizeni, které se bude dalkové ovladat
z Ceské Kamenice.

Provoz v mezistani¢nich dsecich Bene-
$ov nad Ploué¢nici - Markvartice a Markvar-
tice - Cesk4 Kamenice bude Fidit tzv. auto-
matické hradlo, pro jeho navazani budou
ve stanicich Bene$ov nad Plou¢nici a Cesk4
Kamenice upravena stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni. Pro umisténi technologie bude
vyuZita stavajici vypravni budova byvalé
stanice Markvartice, ktera bude celkové
rekonstruovana. Cast prostor bude stavebné
oddélena a zpiistupnéna jako ptistiesek pro
cestujici. Prostor nastupist a dal$ich ¢asti
stanice bude sledovan kamerovym systé-
mem hapojenym na pracovité vypravéiho
v Ceské Kamenici. Predpokladané zah4jeni
stavby je ve druhé poloviné leto$niho roku,
dokonéeni pak napresrok.

Moderni sdélovaci a zabezpedovaci za-
tizeni ziska diky rekonstrukci téz stanice
Mikula$ovice dolni nadrazi. V rdmci nf dojde
k upravé konfigurace kolejiste, kterd
umozni jizdu ve sméru Pansky od dvou na-
stupi$tnich hran. Na koleji spole¢né pro
smér Pansky a Sluknov se predpoklada roz-
pojovani nebo spojovéani souprav ze sméru
Décin. V8echna nastupiste ve stanici budou
mit vy$ku 550 mm nad tratovou koleji s pti-
stupem ptes centralni ptechod. Pro cestujici
bude k dispozici novy informaéni systém.

Soucasti praci bude i zabezpedeni piejezdu
pres silnici treti t¥idy v blizkosti zastavky
Vilémov u Sluknova, kde je dnes trvalé ome-
zen{ tratové rychlosti.

Na pohodlny nastup do vlaku ze zvyse-
nych nastupist se mohou tésit cestujici ve
stanicich Bohosudov a Retenice na nékde;jsi
Ustecko-teplické draze. Na obou mistech

budou p¥istupna bezbariérové, v Retenicich
naptiklad diky vytahu na stévajici zastte-
$enou lavku.

LepsSi pFistup

na horni nadrazi v Litoméficich

Dal$im mistem, kde jsou naplanované re-
konstrukéni prace, je horni nadrazi v Li-
tométicich. Upravy umozni dosaZeni op-
timalnich parametrd infrastruktury pro
soucasny a budouci rozsah provozu na trati
Lovosice - Ceska Lipa. Dal$im cilem stavby
je zvysit atraktivitu Zelezni¢ni dopravy vy-
budovanim plné bezbariérové zelezniéni
stanice a zkracenim dochazkovych vzdale-
nosti. Zrizenim nového piechodu pro pési
v prostoru dnesniho kolejisté stanice dojde
ke zlep$eni piistupnosti Zelezniéni stanice
v ramci struktury mesta. Toto feSeni vychazi
z dlouhodobého zdméru Mésta Litomeétice.
Dale se provede rekonstrukce kolejisté,
na kterém vzniknou t#i nova néstupiste.
Uprava Zelezni¢niho spodku a svréku bude
zahrnovat rovnéZ odvodnéni a ziizeni bez-
stykové koleje. Nové vyhybky budou osa-
zeny elektrickym ohtevem. Dale dojde k vy-
stavbé nového stani¢niho zabezpec¢ovaciho
a sdélovaciho zatizeni a zabezpecteni nové
vybudovaného prechodu pro pési.

S vystavbou tratovych zabezpecovacich
zarizeni se pocita v rdmci navazujici revi-
talizace trati Lovosice - Ceska Lipa. Jejim
cilem je rekonstrukce vybranych dsekt
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tak, aby doslo ke zvy$eni bezpecnosti,
zkraceni jizdnich a cestovnich dob a zvy-
$eni komfortu. P¥inosem pro objednatele
vefejné dopravy bude atraktivni provozni
koncept a nastupisté upravend pro zajis-
téni bezbariérovosti. Prace budou zahrno-
vat prestavbu souvislych tratovych tsekt
Zalhostice (véetné) - zastavka Litométice
Cihelna (mimo), Litométice horni nadrazi
(mimo) - zastavka Trnovany u Litométic
(mimo) a zastavka Trnovany u Litométic
(mimo) - Lib&Sice (mimo), kde bude pro-
vedena rekonstrukce Zelezni¢nfho svrsku
a spodku, ptejezdti a vybranych mosti
a propustk pro dosazeni maximalnich rych-
losti pti plném vyuziti moZnosti stavajictho
smeérového vedeni trati. Dale je navrZena
komplexni rekonstrukce stanice Zalhostice.
V ramci této stavby bude zprovoznéno dal-
kové Fizeni mezi stanicemi Lovosice a Libé-
$ice z do¢asného dispecerského pracovisté
v Litométicich hornim nadrazi.
Komplexni rekonstrukce se ptipra-
vuje i na trati Louny - Lovosice. Zde ptjde
o usek z Radonic nad Ohii do Libochovic,
a to v¢etné obou zminovanych stanic. Jde
o Cast trati, na které bude piinos z rekon-
strukce a s tim souvisejicim zvy$enim
rychlosti nejvice vyuZitelny s ohledem na
sestavu jizdniho #adu. V planu je sou¢asné

i dil¢i uprava konfigurace kolejisté ve sta-
nici Louny, a to propojenim tratovych koleji
smér Lovosice a Kralupy nad Vltavou na
konci jejich soubéhu. Projekt po¢ita s insta-
laci stani¢nich a tratovych zabezpe&ovacich
zatizeni pro zvy$eni rychlosti a odstranéni
propadi rychlosti v dopravnach; ispory na-
kladti na fizeni pfinese zavedeni dalkového
ovladani. Neméneé dileZitym efektem bude
zvy$eni bezpecénosti a spolehlivosti, a to
nejen na samotné trati, ale i na Zelezni¢nich
prejezdech.

Pantery dojedou

az do Kadané a Litvinova

Moznost provozovani osobni dopravy v celé
trase Dé¢in - Kadail modernimi elektric-
kymi jednotkami pfinese elektrizace useku
Kadan-Prunétov - Kadati. Pro zajisténi spo-
lehlivého napéjeni nové trakce bude vybu-
dovéna trakéni napdject stanice, kterd svym
vykonem pokryje nejen nové elektrizovanou
trat, ale i navazujici isek Kadaii-Prunéiov
- Chomutov. Ve stanici Kadaii se nainstaluje
moderni elektronické stani¢ni zabezpeco-
vaci zarizeni, které umozni dstredni sta-
véni vlakovych cest, ¢imZ dojde ke zkraceni
provoznich intervalti pro k#iZovani vlakl
ve stanici a sou¢asné i jizdni doby. Toto za-
tizeni bude ovladat dispecer z pracoviste ve

stanici Kadan-Prunétov. Nové sdélovaci za-
tizenf a informaéni systém umozni predévat
cestujicim informace o pravidelné doprave,
ale zejména o mimotadnych situacich a je-
jich dopadu na ptijezdy a odjezdy vlaki.
V ramci stavby dojde ke ztizeni nové za-
stavky Kadani sidlisté, kterd vznikne u Ze-
lezni¢niho mostu nad Chomutovskou ulici,
¢imZ bude dopravné napojen vychodni
okraj mésta a nova pramyslova zéna, ktera
v tomto Uzemi vznik4. Na obou nadrazich
bude zajistén bezbariérovy piistup cestuji-
cich na nastupisté.

V souladu s dopravni politikou Ustec-
kého kraje se podobné piipravuje také
elektrizace ¢4sti trati Teplice v Cechach
- Litvinov, kterd umozni provoz jednotek Re-
gioPanter i na zbyvajicich dvou kilometrech
mezi stanicemi Louka u Litvinova a Litvinow.

Z mostl zmizi provizorium

i plivodni konstrukce

Neméné diilezitou kategorii v planu investic
je rekonstrukce mostt, naptiklad na dvou
mistech trati z D&¢ina do Jedlové. Upravy
v km 4,103 budou spo¢ivat ve vyméné dvou-
polového mostu v celkové délce 68,7 metru
ptes feku Plouénici, jeji inundaéni uzemi
a pres mistni komunikaci na izemi Dé¢ina
a obce Mald Veleri. Zatimco jako jeho prvni
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pole slouzi mostni provizorium z roku 1978,
to druhé tvoti ocelova konstrukce z doby
vystavby trati v roce 1868.

V ramci rekonstrukce se pouZiji ocelové
plnosténné konstrukce, a to jednak vyzis-
kand z vystavby Nového spojeni v Praze
a jednak zcela nova. Obé se osadi ocelo-
vymi loZisky na nové Zelezobetonové tilozné
prahy. Provede se komplexni rekonstrukce
spodni stavby, rovnobéznych kiidel a opér,
statické zajisténi zdkladii opér a nova hyd-
roizolace. Déle se osadi nové zabradli. Po
rekonstrukci mostu se ziidi novy Zelezni¢ni
svriek v délce 125 metrii.

Most v km 9,033 ptevadi Zelezni¢ni trat
pies Velensky (Hradecky) potok. Nosna
konstrukce je ocelova plnosténna nytovana
0 jednom poli s dvojéitymi nosniky, opét
z roku 1868. Nové ji bude tvofit Zelezobe-
tonova deska s pfimym upevnénim koleje.
Provede se komplexni rekonstrukce spodni
stavby, statické zajisténi zdklada opér
anové hydroizolace. Novy Zelezni¢ni svréek
vznikne na 117 metrech trati. Rekonstrukce
obou mosti se uskuteéni sou¢asné, a to
béhem jedné neptetrzité vyluky.

Dvojnasobna rychlost v Teplicich

Rekonstrukce ¢eka také most, ktery prevadi
Zeleznic¢ni trat a staniéni koleje pies ulici
U Pivovaru na nadraZi Teplice v Cechach. Jde
o jednopolovy objekt s kamennou segmen-
tovou klenbou pod kolejemi ¢.1a 2 a s oce-
lovou konstrukci bez mostovky pod koleji
¢. 4. Spodni stavba z lomového kamenného
zdiva pochazi z roku 1880, rozsifend ¢ast
pod ocelovou konstrukei vznikla na za¢atku
20. stoleti. Béhem stavby se odstranf segmen-
tova klenba, ocelova konstrukce a kamenné

zdivo opér. Novy most bude postaven ze
Zelezobetonové poloramové konstrukce
o svétlosti 8 metrti. Po rekonstrukci mostni
konstrukce se provede tprava Zelezni¢niho
svrskuy, geometrické polohy koleje a vznikne
bezstykova kolej. To v8e umozni zvySeni
soutasné rychlosti 40 km/h na dvojnasobek.

Na trati Mikuld$ovice dolni nadrazi
- Rumburk se pak ptipravuje odstranéni
nevyhovujiciho stavu nosné konstrukce
a spodni stavby Zelezni¢niho mostu v obci
Staré Ktecany. Ten pievadi Zelezniéni
trat pres vodni tok a komunikace a méii
52,8 metru. Most, ktery byl postaven v roce
1902, tvori ptihradova nytovand ocelova
konstrukce s prvkovou mostovkou o dvou
polich. Spodni stavba je z kamenného zdiva.
Stavajici ocelové konstrukce v obou polich
nahradi nové plnosténné s ulozenim koleje
na mostnicich. Usazeny budou na ocelovych
loZiskach na novych Zelezobetonovych pra-
zich. Kamenné zdivo obou opér, pilife a rov-
nobéZnych ktidel budou sanovéna, provede
se statické zajisténi zakladd, hydroizolace
spodni stavby a osadi se nové zabradli. Rea-
lizace stavby se piedpoklada v ptistim roce.

Ani v Usteckém kraji nezapominé SZDC
na zvySovani bezpectnosti na droviiovych
ktiZenich Zeleznice se silni¢nimi komunika-
cemi. Rekonstrukce celkem $esti stavajicich
prejezdovych zabezpedovacich zatizeni se
piipravuje na trati Rybnisté - Varnsdorf,
dalsi dvé se zmodernizuji na ptejezdech
mezi Varnsdorfem a némeckym Seifenner-
sdorfem. Nahrada jednoho piejezdového
svételného zatizeni typu SSSR na trati Dé-
¢in - Upotiny - Bilina bude navic spojena
s instalaci nového tratového zabezpecdeni
v mezistanié¢nim useku Upotiny - Ohnié. a

Také opravy zlepsi
komfort cestovani

Ke vSem vysSe uvedenym stavbam je
tieba pricist jesté neinvesticni opravné
price na pétici trati Usteckého kraje,
které zlepsi parametry dopravni cesty
s vyuzitim prostiedki z pravé konciciho
Operacniho programu Doprava Evrop-
ské unie. Hodnota téchto projektti do-
sahuje 2,7 miliardy K¢.

Akce na trati 072 v Usek LitoméFice - Usti
n. L.-Strekov fesi dil¢i opravy Zelezni¢niho
svrsku a umeélych staveb pro odstranéni pro-
padu rychlosti. Ustfednim motivem je na-
hrada jednosmérného autobloku typu SSSR
zroku 1960 v Useku Velké Zernoseky - Sebu-
zin autoblokem obousmérnym, a tim zvyseni
propustnosti zejména pri vylukové ¢innosti.
Na trati 130 mezi stanicemi Most a Cho-
mutov se pldnuje zvyseni stavajici rychlosti
80 az 100 km/h na jednotnych 120 km/h.
Umozni to oprava zelezni¢niho svrsku
a spodku, umélych staveb a prodlouzeni
zivotnosti stavajiciho zabezpecovaciho
zarizeni. Usek Trebusice - Kyjice bude pFi-
praven na vyhledovou rychlost 160 km/h.
Stavebni &innost na trati 073 v Gseku Usti
nad Labem-Stfekov - Dé&Cin vychod je
Vv prvni fadé zamérena na vymeénu zZelez-
niéniho svréku v tseku Usti nad Labem-
-Strekov - Velké Bfezno. Soucasné dojde
k nasazeni obousmérného tratového za-
bezpecovaciho zafizeni v obou kolejich
mezi Stfekovem a Velkym Breznem a dale
z Velkého Brezna do Boletic nad Labem.
Stdvajici hradla Svadov a Téchlovice budou
zrusena. Tratova rychlost se zvysi az na
100 km/h.

V pripadé trati BeneSov nad Ploucnici
- Rumburk jde o odstranéni propadu
rychlosti ve stavajici ose. Zrychlenim o 20
az 30 km/h dojde ke zkraceni jizdni doby
osobnich vlakd az o 12 minut. V doprav-
nach Ceskd Kamenice, Jedlova, Chribska,
Rybnisté, Krasna Lipa a Rumburk bude
nasazeno zabezpecovaci zafizeni 3. ka-
tegorie vybavené ohfevem vymén. Navic
zde bude pripraven prostor pro budouci
poloostrovni nastupisté a také dalkové
ovladani celé trati.

Odstranéni propadu rychlosti se plédnuje
také mezi stanicemi Zatec a Chomutov.
Vysledkem bude tratova rychlost 100 km
téméF v celé délce trati. V dopravnach Za-
tec a Horetice bude nasazeno elektronické
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, opét
vybavené ohfevem vyhybek. V Zatci pak
bude pripraven prostor pro vybudovani
poloostrovnino nastupisté stejné jako
moznost budouciho dalkového ovladani
celé trati.
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Ostravska prehlidka opét s ucasti SZDC

Také v leto$nim roce nebude SZDC chybét na ostravské piehlidce drazni
techniky Czech Raildays. Po loriském uspéchu bude mit i letos vlastni
expozici, a to véetné konferenéniho vozu.

Vozidlo s oznacenim SR 041 bude
umisténo na venkovni vystavni plose,
konkrétné na &tvrté koleji. Zde budou
probihat odborné prednésky a seminéate
pro studenty stfednich $kol. Nejen jim
budeme v pribéhu veletrhu promitat
novy preventivné-bezpe¢nostni film
To ned4d!, ktery natogila SZDC ve spolu-
préci s Ceskymi drahami a dal$imi partnery.
Soudasti expozice bude také vystava
technickych prosttedkt organizaéni jed-
notky SZDC Technické4 ustfedna dopravni
cesty. Na leto$nim veletrhu bude ptedsta-
vena souprava meéficich vozli ozna¢ena
TUDC - Diagnostika ERTMS. V jejim &ele
bude motorovy viiz uréeny pro méieni
radiovych siti, diagnostiku ERTMS, testo-
vani indikatorti horkobéznosti, simulaci
mnoZstvi piskovani hnacich vozidel

} text Michaela Siroka / foto archiv SZDC

a kontrolu viditelnosti navéstidel. Kon-
trolu radiovych siti mize provadét také
vystavovany piipojny viiz. Sestavu doplni
mala méiici drezina, ktera slouzi k méieni
geometrickych parametrt koleje, a to
predevsim v Zelezni¢nich stanicich.

Tématem konference

budou nejen Rychla spojeni

V ramci doprovodného programu se usku-
te¢ni také tradi¢ni konference, kterou
bude hostit hotel Clarion. Letos ponese
nazev Piizplisobeni Zeleznice aktualnim

i budoucim piepravnim potiebam osob

a zboZi. Jeji organizatoti si vytkli za cil pre-
zentovat aktualni stav v postupu piipravy
vystavby Rychlych spojeni, plnéni smérnic
EU 1315/2013 a 1316/2013 a konkretizovat
vytvateni podminek pro pfechod nékladni

dopravy na Zeleznici v pfechodném ob-
dobi do vybudovani Rychlych spojeni.

Za SZDC vystoupi mimo jiné ndméstek
pro modernizaci drahy Mojmir Ne-
jezchleb. Spole¢né s projektanty piedstavi
soucasny stav ptiprav modernizace
a vystavby Zelezni¢niho spojeni z Prahy do
Kladna a na leti$té v Ruzyni. Marek Binko
z odboru strategie se bude vénovat Zelez-
ni¢ni infrastruktute pro osobni i ndkladni
dopravu. Jeho kolega Radek Cech bude
spoleéné s Markétou Slechtovou z odboru
operativniho fizeni a vyluk hovotit na
téma Zelezni¢nich ndkladnich koridort.
Dal$imi ptednésejicimi z odboru strategie
budou naptiklad Martin Svehlik, Petr
Varadinov a Radim Brejcha, Petr P§enitka
z odboru investi¢niho a Petr Hofhanzl
z odboru ptipravy staveb. a
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Elektrizace zeleznic Praha

a modernizace dopravni infrastruktury

Zacatky elektrizace, resp. elektrifikace zelezni¢nich trati
v ¢eskych zemich se datuji k 1. éervnu 1903, kdy FrantisSek
Krizik zahajil zkusSebni provoz na trati Tabor - Bechyné.
Elektrické vlaky na ni jezdi do dnesni doby.

} text Karel Mora / foto archiv Elektrizace Zeleznic Praha

J esté v dobach Rakousko-Uherska se
zatrolejovala a nasledné elektricky
provozovala celé Fada lokalnich trati. Té-
méi kazd4 spadala pod jinou spoleénost,
lisily se tak i zvolené napétové systémy.
V mezivaleéném obdobi je pak dilezité
vzpomenout elektrizaci Zelezni¢niho uzlu
Praha. Zajimavosti bylo, Ze prace na tomto
projektu byly rozdéleny mezi vice spole¢-
nosti (K¥izik, AEG, Brown-Boveri, Skodovy
zavody), aby byla ovéiena schopnost pii-
padného dodavatele dalsich elektrizaci.

ElektFina neni jen trakéni vedeni
V povéle¢ném obdobi je téma elektrizace
v popfedi zdjmu modernizace a rozvoje

Zelezniéni sité. V roce 1946 byla jmeno-
vana elektrizaéni komise, poté vybor pro
elektrizaci a nasledné vznikla kancelati
elektrizace trati pti Ministerstvu dopravy.
Vysledky téchto postupti nebyly pravé op-
timalni, a proto byl v roce 1953 zaloZen
Statni ustav dopravniho projektovani
(SUDOP), ktery pievzal projektovou pii-
pravu elektrizace trati CSD.

Nasledné pak v roce 1954 vznikl
v ramci dopravniho stavebnictvi Minis-
terstva dopravy specializovany podnik
Elektrizace Zeleznic Praha, jehoz zaklad
tvotili pracovnici zdvodt Skoda Plzen
a ElektromontaZnich zavoda Praha. Od
tohoto roku se zacala psat historie firmy,

ktera se neptetrzité 60 let podili na roz-
voji a modernizaci Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury.

Vice nez pulstoleti existence ale
soutasné znamenalo obdobi vyvoje
a ovérovani montaznich technologii, roz-
voje montéZnich prosttedkid a potiebné
mechanizace, konstrukce novych prvka
a vyvoje sestav trakéniho vedeni. A neni
to pouze trakéni vedeni, ale postupné
rozsifovani portfolia praci v oborech
silnoproudu, osvétleni, dalkového ovla-
dénf a nepochybné i velky podil na vyvoji
a konstrukci technologickych celkd, jako
jsou elektricky ohfev vymeén, ptedtapéci
zatizeni, rozvody nizkého a vysokého
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napéti, az k dodavkam technologie pro
napdjeci stanice a ménirny. V8echny tyto
pociny mély vzdy redlny zéklad v zadanich
a pottebach provozovatele. V sou¢innosti
s projektovymi spole¢nostmi byla snaha
byt vzdy o krok napted v rozvoji a moder-
nizaci oboru elektro v rdmci Zelezni¢ni
dopravni infrastruktury, vedouci k zabez-
peceni provozuschopnosti, bezpeénosti
a kvality Zelezni¢niho provozu.

Technologie nejen pro koridory

Postupny vyvoj spole¢nosti akceleroval
po jeji privatizaci v roce 1992. Soucasné
se v té dobé ptipravovala modernizace
koridorti, kterd od nésledujiciho roku,
kdy zadala stavbou mezi Uvaly a Poti-
¢any, pokracuje dodnes. Pravé béhem
modernizace se postupné ovétovaly nové
konstrukce a také prvky a sestavy traké-
niho vedeni, takZe v soutasné dobé nabizi
akciova spoleénost EZ Praha ovétenou
sestavu pro rychlost do 250 km/h, plné
interoperabilni a tudiz akceptovatelnou
pro v8echna trakéni vozidla provozovand
v EU. Ale na$ vyvoj nespocival pouze
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v orientaci na trakéni vedeni Zelezni¢nich
drah, podobnym zptisobem pracujeme
i v oblasti MHD.

Samostatnou kapitolou je nas podil
na modernizaci napéjeci sité SZDC. Pre-
dev$im rozvadéce 3 kV DC a 25 kV AC
jsou zékladem pro to, abychom mohli
byt kvalifikovanym dodavatelem i elek-
trotechnologickych celktl. Takovym pii-
kladem je vyvoj a vyroba kontejnerové
mobilni ménirny, jejiZz vyuziti umoziiuje
postupnou modernizaci napéjeci sité
S7DC.

Zakazky v mnoha zemich svéta
V8echny zminéné aktivity jsou dutsled-
kem trvalého rozvoje firmy, kdy vzdy ¢ast
realizovanych ziskt byla reinvestovana
pravé do jeji dalsi modernizace a také do
vyvoje novych zatizeni. Tento trend udr-
Zitelného rozvoje je samoziejmé doplnén
i certifikaci spole¢nosti dle norem ISO
a OHSAS, certifikaci trolejovych vedeni
z produkce EZ Praha a.s. podle technic-
kych podminek pro interoperabilitu a je
podporovan i vlastni projekéni kapacitou
a certifikovanou zku$ebnou. Tyto schop-
nosti ndm umoznily realizovat i ispésné
zakdazky v zahraniéi jak v oblasti trakéntho
vedeni, tak i v dodavkach technologic-
kych celkt pro Zelezni¢ni sit i MHD (USA,
Francie, Estonsko, Cerna Hora, Madarsko,
Slovensko).

Vysokou prioritou nasi spole¢nosti
byla vzdy kvalita vyroby a montéze, dodr-
Zovani stanovenych termint a pozadavk
zadavatele. Po mnohaletych zku$enostech
je Elektrizace Zeleznic Praha a.s. kom-
plexnim dodavatelem pro stavby dopravni
infrastruktury bez rozdilu, zda se jedna
o0 jednotlivé objekty ¢i provozni soubory,
nebo i realizaci staveb tzv. na kli¢. a
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osud jsme byli zvykli slychat o mo-

dernizaci tranzitnich koridora ¢i

dulezitych uzlovych stanic, avSak
u drah regionalnich se stalo zvykem spo-
kojovat se s tzv. revitalizaci ¢i v lep$im
ptipadé optimalizaci. Nyni dochdazi k za-
sadnimu obratu. A co bylo divodem urcité
zmény kurzu v oblasti modernizace nasich
trati? Pfispélo k nému nékolik faktort,
véetné toho lidského.

Po strance technické je tieba si v8im-
nout dvou vyznamnych okolnosti - podstat-
ného zvy$ovani cestovni rychlosti a elektri-
zace. Jsou to natolik kli¢ova témata, Ze stoji
za to se jim bliZe vénovat a rozebrat, v ¢em
se skryva jejich opravdovy ptinos. SZDC
pfitom v sou¢asné dobé zpracovava nemaly

pocet studif proveditelnosti, které maji za
cil vyznamnym zptisobem modernizovat
dutlezité a do budoucna progresivni traté.

Proc je dulezité zvySovat rychlost
Kromé tranzitnich koridort neni nikde
v Cesku maximalni rychlost 160 km/h za-
vedena. Mohlo by se zdat, Ze je vhodna jen
pro koridorové traté, a pro drahu regionaln{
naopak nevyuzitelnd a nadbyte¢na. Ptitom
jde o jednu z velkych konkurenénich vy-
hod Zeleznice vaéi individualni dopraveé.
U automobilti totiZ nelze ocekavat, Ze by se
maximalni povolend rychlost nadale zvy$o-
vala; i po predpokladané dostavbé dalni¢ni
sité bude pii zapoditani kongesci cestovni
doba ptiblizné stejné jako dnes.
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Co se tyka zelezni¢ni infrastruktury,
ta neudélala oproti silni¢ni siti ve svém
zrychlovani za nékolik desitek let nijak
vyznamny pokrok. Kromé koridort ziistala
do dnesnich dnt vétsina trati na svych
rychlostnich parametrech z dob, kdy auto-
mobily nebyly pro Zeleznici takovym kon-
kurentem. S moZnosti relativné snadné
dostupnosti automobilu se v§ak béhem
90. let zacala situace vyrazné ménit. Dnes
tak mtizeme za konkurenceschopné ozna-
¢it jen nékolik dalkovych relaci a prakticky
z&dné regionalni, vyjma téch v okolf praz-
ské a brnénské aglomerace, které svou
vyhodu ziskévaji z predev$im z davodu
meéstskych kongesci, nikoliv bezkonku-
renéni rychlosti Zeleznice.
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Na tomto misté je tfeba zminit, Ze né-
které traté 1ze uvést do konkurenceschop-
ného stavu jen za cenu velkych investic
a do tady dalsich nenf racionalni masivné
investovat viibec. Mnohé z dnes fungujicich
trati vznikly primarné z jiného dtivodu nez
osobni ptepravy, a proto jsou trasovany
mimo osidleni. Tim, Ze zvy$eni maximalni
rychlosti je pti danych parametrech velmi
limitujici a bylo by tieba velmi vyrazné
zménit trasovani, nelze u trati s malym
obratem cestujicich uvazovat o vyznam-
nych investicich.

Pozornost je tieba upfit na traté, které
i v dnedni dobé vyuzivaji svych vyhod
a zejména maji dalsi rozvojovy potencial.
Casto se nachdzeji v zdzemi velkych mést,
kdy diky provéazanosti s integrovanymi do-
pravnimi systémy vyuZivaji synergickych

efektt vefejné dopravy. Pro cestujiciho je
dutlezitd nejen samotna cestovni rychlost,
ale zejména tzv. vhimana cestovni doba. To
je celkovy uhrn ¢asu, ktery cestujici stravi
dochazkou na zastavku, ¢ekdanim na spoj,
prestupem, samotnou cestou vlakem a do-
chézkou ze zastavky do svého cile. Do toho
je tfeba pricist i dal$i penalizaéni minuty
zplisobené tim, Ze subjektivni vnimani ¢asu
pii prestupu ¢&i ¢ekani na spoj je delsi nez
skute¢nd doba. Vlak tedy musi byt na své
trase vyrazné rychlejsi, aby i s dochazkou,
¢ekanim a ptestupy byl stejné rychly nebo
rychlejsi nez individualni doprava.

Vyplati se elektrizovat?

Naklady na elektrizaci ¢inf u vSech moder-
nizaénich akci pouhou ¢4st celkovych vy-
dajt.. Naptiklad u trati Olomouc - Uni¢ov

- Sumperk jde priblizné jen o desetinu
otekavanych celkovych nakladu, které
presahuji pét miliard K&. Je t¥eba porovnat
finanéni naroénost provozu vlakl v elek-
trické a v nezavislé trakci. V piipadé této
zminéné trati vychazi rozdil v ndkladech
pii zamysleném konceptu spésnych vlaki
ptiblizné 1,5 miliardy K¢ za celé tficeti-
leté obdobi. Znamena to tedy, Ze zvy$ené
néklady na elektrizaci trati se navrati jiz
priblizné po deseti letech.

Obecné lze o navratnosti investice
uvazovat u trati, které dnes vykazuji vy-
soké obraty cestujicich, anebo 1ze piedpo-
kladat, Ze elektrizaci a modernizaci dojde
k vyznamnému navys$eni po¢tu cestujicich
a k jejich ptevedeni z autobusové a ze-
jména individuélni automobilové dopravy.
V soucasné dobé jsou v rdmci riizné miry

Otrokovice - Zlin - Vizovice

Uz v poloviné unora byla Centrdlni komisi Ministerstva dopravy schvalena
modernizace a elektrizace této trati s celkovou investi¢ni naro¢nosti 8 mi-
liard K¢. Celd nova koncepce je postavena na principu dvousegmentové
obsluhy Uzemi. Prvni ¢ast tvori moderni a rychld regiondlni Zeleznic¢ni
doprava, na kterou jsou diky prestupnim terminaléim navazany ostatni
dopravni médy - autobusova doprava, MHD, P+R (odstavna parkovi-
$té), B+R (stojany pro kola na zastavkach). Tento segment musi byt
konkurenceschopny zejména vUci individuaIni automobilové doprave,
proto byl optimalizovan pocet zeleznicnich zastavek, které v nékterych
pripadech plnily duplicitni funkci ve vztahu k trolejbusové obsluze nebo
byly nevhodné umisténé z pohledu tézisté osidlent.

Paterni Zelezni¢ni segment bude doplnén segmentem obsluznym,
jehoz funkci bude mezi Otrokovicemi a Zlinem nadale plnit trolejbus,
v ostatnich ¢astech regionu pak navaznd autobusova doprava. Nadto
Ministerstvo dopravy pocita se zavedenim dalkoveé linky Zlin - Brno. V nové
koncepci obsluhy celého udoli Drevnice, priméstské aglomerace a regionu,
se pocita s cilovym zavedenim pravidelného pdlhodinového taktu osobnich
vlakl mezi Vizovicemi a Otrokovicemi. Mezi stanici Zlin stfed a Otrokovice

se v ¢ase dopravni Spicky predpoklada dokonce ctvrthodinovy interval.
Tyto osobni vlaky budou poté dale vedeny jako linky regiondlni obsluhy

do Prerova, Kroméfize a Uherského Hradisté, diky ¢emuz dojde k pfimému
spojeni krajské metropole s nejblizsSimi okresnimi mésty.

Ddlkova rychlikova linka Zlin - Kroméfiz - Brno bude v case
dopravni Spicky vedena kazdou hodinu. Pfestoze bude umoznéno
Otrokovice plnit funkci prestupniho bodu pro dalkové spoje
ve sméru Praha, Viden, Bratislava ¢i VarSava. Celkové se podle
vysledkl dopravniho modelu predpokladd, ze by v nejzatize-
néjsim Useku této trati vyuzivalo vlakovou dopravu pfiblizné
15 000 cestujicich denné (dnes je to kolem 4 000). Celd trat bude
elektrizovana, usek Otrokovice - Zlin stfed navic zdvoukolejnén.
Maximalni rychlost se zvysi na 100 km/h, cestovni doba osobniho
vlaku mezi Otrokovicemi a Zlinem stfed bude nové 11 minut (dnes
18), v pripadé rychliku 8 minut. Na relaci Otrokovice - Vizovice se
z dnesnich 48 zkrdti na 32 minut.

Dalsim krokem k realizaci celého projektu je ziskani uzem-
niho rozhodnuti, ke kterému bude nyni zpracovavana pfislusna
dokumentace. Stavba je v Uzemné planovacich dokumentacich
vedena jako verejné prospésnd, coz ddva dobré predpoklady pro
uspésné dokonceni Uzemniho i stavebniho fizeni. Poté, co bude
vydadno Uzemni rozhodnuti, je mozné prikrocit k samotnému
podrobnému projektu stavby, na jehoz konci je vydané stavebni
povoleni. Na zdkladé toho Ize dnes pocitat se zahajenim vlastni
realizace stavby v roce 2019.




MODERNI( ZELEZNICE

29

rozpracovanosti provétovany elektrizace
na tratich Ostrava - Frydek-Mistek - Valas-
BlaZovice - Kyjov - Veseli nad Moravou,
Frydek-Mistek - Cesky Té&$in, Frydlant
nad Ostravici - Ostravice, (Studénka -)
Sedlnice - Koptivnice - Stramberk, Pl-
zenl - Domazlice - st. hr. s Némeckem,
Praha - Kladno/Leti$té Vaclava Havla
Praha ¢i Staré Mésto u Uh. Hradisté - Lu-
hacovice/Bojkovice/Veseli nad Moravou.
Jako vhodné k provéreni elektrizace se
jevi i dal$i traté. Zejména se jedné o ty,
které tvoii prirozenou spojnici populaéné
silnych sidel. Svou roli pti smysluplnosti
takového investici hraje i strategicky vy-
znam ¢&i propojeni elektrické trakce v uce-
lenou sit.

Rozhoduje lepsi energeticka ticinnost
Na tomto misté je tfeba zminit i strate-
gicky rozmér elektrizaénich snah SZDC.
Koncem roku 2014 byl na summitu EU

v Bruselu ptijat dokument, ktery sta-
novuje, Ze do roku 2030 je tieba sniZit
040 procent emise CO, a 0 27 procent spo-
tiebu fosilnich paliv. K tomuto dokumentu
se pripojila i Cesk4 republika, ktera zaro-
ven ve své Aktudlni statni energetické kon-
cepci predpoklada do roku 2030 sniZzeni
spotieby ropnych produktt v dopraveé o pé-
tinu a zdrovei zvy$eni spotteby elektrické
energie v dopravé o 84 procent, pricemz
dnesni podil elektrické energie v dopravé
tvori priblizné tii procenta.

Jako jasny divod pro elektrizaci svédéi
i prosté srovnani energetické ti¢innosti
elektrickych souprav v porovnani s dieselo-
vymi. Zatimco vyroba 1 kWh ze spalovaciho
motoru vlaku nezavislé trakce vyjde na
8 K&, odbér stejného mnoZstvi energie
z elektrické sité vyjde na 2,40 K¢. Pii za-
pocitani rekuperace, ktera ¢ini u Zeleznic-
nich vozidel ptiblizné 20 procent odebrané
energie, vychdazi elektricka trakce zhruba
Stytikrat levnéji nez trakce nezavisla.

Dilezity je také fakt, Ze spalovaci mo-
tory jsou konstrukéné umistovany do kon-
covych ¢&asti Zelezni¢nich vozidel a jejich
G¢innost ma své fyzikalni limity. Je tteba
vzit na védomi, Ze z pohledu ekonomického
provozu je efektivni vyrabét maximalné
tiidilné dieselové soupravy s obsaditelnosti
ptiblizné 180 mist. To v8ak pro $pickové
frekvence cestujicich u nékterych trati
nenf dostacujici a vedlo by to dopravce
k nutnosti zdvojovat soupravy. V takovém
ptipadé je jiZz vyrazné ekonomictéjsi po-
rizeni kapacitnéj$i soupravy elektrické,
i ptestoze v obdobi dopravniho sedla bude
nabizend kapacita vyuzita jen z malé &asti.
V kontextu vy3e uvedeného je téeba do-
dat, Ze leckdy uvaddéné pramérné pocty
cestujicich na jeden vlak mohou byt velmi
zavadéjicim ukazatelem. a

V rdmeccich na této dvoustrané si blize
predstavime dvé schvdlené studie proveditel-
nosti, do kterych byly implementovdny vyse
popsané principy.

Olomouc - Uni¢ov - Sumperk

Celd investice vyjde na 5,3 miliardy K¢ a byla schvalena v breznu tohoto
roku s predpokladem zacatku realizace v roce 2018. Svym rozsahem
se jedna o nejvyznamnéjsi planovanou investici do zeleznicni infra-
struktury v Olomouckém kraji za nékolik poslednich desitek let (mimo
modernizace koridoru, ktery vSak slouzi vice pro potreby celorepubli-
kové a mezindrodni). Pro ilustraci, jedna se o dvojndsobnou vysi i oproti
tak velké investici, kterou je v soucasnosti realizovand modernizace
zelezni¢ni stanice Olomouc. Celd stavba je pripravovdna tak, aby ji
bylo mozné spolufinancovat z fond( Evropské unie.

| u této trati se pocitd se zavedenim dvousegmentového modelu.
Z&akladem zUstanou osobni vlaky, které budou vedeny mezi Olomouci
a Unicovem v hodinovém taktu. Ty doplni ve stejném intervalu jez-
dici spésné vlaky Olomouc - Unicov. Budou mit jedinou zastdvku ve
Sternberku, aviak z Uni¢ova budou pokracovat jako osobni zastavkové
az do Sumperku. Vyrazné se tak zkrati cestovni doba pro obyvatele
véech obci mezi Uni¢ovem a Sumperkem. Vyznamnym zlep$enim
bude pravidelné spojeni krajského mésta se Sternberkem a Uni¢ovem
kazdych 30 minut.
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Soucasna cestovni doba mezi Olomouci a Uni¢ovem ¢ini 42 mi-
nut. Nové tuto vzdalenost urazi spésny vlak za 17 minut, osobak pak
za 32 minut. Cesta ze Sternberku do Olomouce se zkrati z dnesnich
20 na pouhych 8 minut. Vyraznym zrychlenim doby jizdy se tak
otevie moznost vyuzit i dalsi trasu mezi Olomouci a Sumperkem.
Dnesni spojeni rychlikem pres Zabreh zabere 44 minut, alternativni
cesta spésnym vlakem pres Uni¢ov bude trvat necelou hodinu. Tim
dojde k dalSimu zkvalitnéni spojeni ¢tvrtého nejvétsiho mésta v kraje
s jeho metropoli.

Na ¢eské poméry se SZDC podafil vyrazny prélom. Mezi Olomouci
a Unic¢ovem budou zbudovany Useky na 160 km/h, kterou budou
vyuzivat spésné vlaky. To je v soucasné dobé maximalni rychlost,
kterd je v Cesku na Zeleznici povolena. Zaroven pdjde o prvni trat
u nas, kde bude zavedena i pro regiondini dopravu. Nicméné proto,
aby byl vlak konkurenceschopny zejména individudini automobilové
dopravé, je nutné, aby i s dochdzkovymi dobami na zastavku byl
¢asové vyhodnéjsi. Proto neni ani jind moznost, nez velmi vyrazné
zvysit maximalni rychlost.
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Nove odpadkove kose

se rodi v oderske chranéné di

} text Bohumir Travnicek / foto archiv

Diky snaze o efektivni ¢erpani pro-
stredkil z konéiciho Opera¢niho pro-
gramu Zivotni prosttedi (OPZP 2007 - 2013)
oslovilo Ministerstvo zivotniho prostiedi
zé4stupce SZDC i Ceskych drah se zamé-
rem aktivit spojenych s podporou a pro-
pagaci OPZP ve formé& nadob na t¥idény
odpad od cestujicich po Zeleznici. Nové
odpadkové ko$e budou mimo jiné pole-
peny informaénimi plakaty vénujicimi se
ttidéni odpadu i samotnému operaénimu
programu, a to jak konéicimu, tak i tomu
pro nové programové obdobi. Jednéa se
tedy o kombinaci propaga¢nich ptedmét
s vysokou ptidanou hodnotou, jiZ je vy-
znamné rozs$iteni moznosti tfidit odpad
na nasich nadraZich. Sou¢asné vznikne
urcity r4d a jednotna podoba odpadnich
nadob, at uz jde o prostory pro vefejnost
ve spravé provozovatele drahy ¢i narod-
nfho dopravce, s pfedpokladem budouciho
ptevodu k SZDC.

Casto slychame, %e Ceskéa republika
patii mezi evropské lidry v mnoZstvi
vytfidéného odpadu. Vétime, Ze klienti
Zelezni¢nich dopravct oceni, kdyz se bu-
dou moci viiéi Zivotnimu prostredi chovat
odpovédné i pti cestach vlakem. Ostatné
i nase odpadova legislativa se postupné
zptisiiuje, a dfive ¢&i pozdéji by k rozmis-
téni nddob na t¥idény odpad muselo dojit.
Kdo v8ak pravidelné cestuje vlakem tieba
do Rakouska ¢i Némecka, jisté potvrdi,
Ze nastal nejvyssi ¢as dohnat pomyslné
zpozdéni i v tomto ohledu.

Velka Sance pro handicapované

Cestujici na Moravé a ve Slezsku se tak
jiz v pribéhu jarnich mésicti tohoto roku
zadali setkavat s novymi odpadnimi né-
dobami. M4 to i svoji logiku, nebot jako

nabidkové ceny ve vetrejné zakazce vy-
brana chrédnénd dilna Gerlich Odry, s. r. 0.,
tedy z mésta, které lezi na upati stejno-
jmenné vrchoviny. Na pogatku spoluprace
bylo proto dohodnuto ovétit organizaci
rozmistovani odpadnich nadob praveé v se-
verovychodni ¢asti republiky. A ackoli se
miiZe zdat, Ze rozmistit koSe po nadrazich
bude hrac¢ka, méli z toho zastupci doda-
vatell zpo¢atku nejednu vrasku na cele.
Bez vahani piiznali, Ze daleko jednodussi
je smontovat kovové télo odpadni nadoby
s pryZovymi ¢4stmi, poklopem a néasledné
je doplnit polepem, nez porozumét slozité
struktufe obou Zelezniénich organizaci,
o majetkovém uspoiddani nemluveé.

stvo Zivotniho prostiedi pti hledani vy-
robce nadob stanovilo podminku, aby
budouci dodavatel zaméstnaval vice nez
polovinu osob se zdravotnim postiZenim.
Nenf to ndhoda, nebot jednim z partnert
projektu je i Narodni rada osob se zdra-
votnim postiZzenim (NRZP), ktera usiluje o

PAPIR

ne

vétsi zapojeni handicapovanych v podob-
nych projektech, jez se vyznacuji velkym
podilem ruéni prace. Sdm Zdenék Mate-
iciuc, jednatel spoleé¢nosti Gerlich Odry,
ptiznava, Ze se jednd prakticky o nejvétsi
zakézku v historii spole¢nosti, ktera se
etablovala z ptivodni malé chranéné dilny.
Diky ni m& praci na vice nez pul roku de-
sitka zdravotné postiZenych.

Nemyslime jen na velka nadrazi

Seznam stanic a zastavek - ¢&itajici pies
500 polozek napti¢ celou Zelezni¢ni ma-
pou - vychdzi ptedevsim z poctu cestuji-
cich, ktet{ se na jednotlivych nédrazich
pohybuji. Ko$e dostanou nadrazi, ktera
denné vyuZije vice nez 300 cestujicich.
Kromé velkych uzlovych stanic tak ne-
zlistanou stranou ani ty na prvni pohled
méné vyznamné, véetné nékterych sta-
nic umisténych na regiondlnich tratich
nebo zastavek v méstskych aglomeracich
a jejich okoli. Mezi nimi stoji za zminku
tteba zastdvka ReZ nedaleko Prahy,

PLAST
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pojmenovand podle obce Husinec-Re%,
nachdzejici se na opa¢ném biehu Vitavy
nez obec samotnd; zde bude tieba pienést
kose po mistni lavce pro pési.

Neformadlni vykop v podobé instalace
prvniho ko$e zacal jiz koncem dubna na
pomyslném domacim htisti v Odrach, ve
stejnojmenné stanici na regionalni trati
smeértujici do nitra Oderskych vrchi. Hned
vzapéti se dostala na fadu blizka stanice
Suchdol nad Odrou na koridorové trati.
A pak uz mitily dalsi desitky nddob do
priumyslového Ostravska.

Na zac¢atku kvétna jiz bylo nainsta-
lovano vice neZ 50 ko$t na nadraZich

KoV

FESDU Kz

v Odrach, Béloting, Novém Ji¢iné, Piiboru,
Frydku-Mistku, Frenstatu pod Radhos-
tém, Koptivnici, Vetovicich i samotné Os-
travé. Vzapéti k nim ptibylo také hlavni
nadrazi v Praze, kde se 7. kvétna uskutec-
nilo oficidlni zah4jeni projektu za uéasti
ministra Zivotniho prostiedi Richarda
Brabce, generalniho reditele SZDC Pavla
Surého, zastupcti Ceskych drah, dodava-
tele a v neposledni fadé Vaclava Krasy
z NRZP.

Nadoby odolaji vandaliim i zubu ¢asu

Na ttidéni jsme si uz zvykli a bereme
ho témeér jako samoziejmost, ¢asto

SKLO

. o

nevdhame ke sbérnym nddob&m absol-
vovat cestu v podobé nékolika desitek
i stovek metrt. Ze modr4 pat¥i papiru,
zluté plastiim atd., to uz dnes nikoho
nepiekvapi. Témér dvé tisicovky no-
vych odpadnich n4ddob jsou pomérné
robustni, praktické a doufejme, Ze
i odolné vi¢i vandaldm nebo pomy-
slnému zubu ¢asu. VSichni ucastnici
projektu proto pevné véri, ze k Zivot-
nimu prostfedi nebudeme lhostejni ani
pti cestach vlakem. Tfeba uZ jen tim,
Ze na zlomek sekundy zpomalime b&h
¢asu a vhodime nepotiebnou véc do
spravného otvoru. a

LASTIC KUNSTSTOFF MMACTHK
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} text Radka Snajdrové / foto archiv SZDC a Subterra

obdobi, které potrva do roku 2020.

Ani ten vsak nebude poslednim, ve
kterém bude mozné ptridélené evropské
prostiedky ¢erpat. Na zdkladé tzv. pravi-
dla N+3 to bude umoZnéno az do konce
roku 2023. Bude se tak v podstaté opakovat
situace z pravé konciciho programového

T aké v piipadé OPD 2 ptijde o sedmileté

obdobi, které se diky pravidlu N+2 uza-
vie v tomto roce. V letech 2014 a 2015
tedy dochazi k ptekryvu obou finanénich
ramcu. Tento soubéh slouzi jak k dokon-
¢eni projektt financovanych z konéiciho
rozpoctuy, tak k nastaveni administrativ-
nich procesti na evropské i narodni tirovni.
Jak jsme se jiz mohli presvédéit pii vstupu

FINANCOVANI STAVEB

eskd Zeleznice
- ve druhém programovém

do EU a pii zahajeni programového obdobi
2007 az 2013, ptiprava vSech nezbytnych
krokti zabere témét dva roky. Diky pravi-
dlu N+ je v tomto pfechodném ¢ase mozné
nepterudené financovat projekty. V roz-
poctech statnich i jednotlivych projekta
ale nedojde k témeét dvouletému vypadku
ve financovéani.
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To, co je na jedné strané vyhoda ply-
nulého poskytovani finanénich zdrojd,
znamend na strané druhé intenzivni za-
téZ spojenou jak s tlakem na doderpani
prostredkt, které mame k dispozici, tak
i s nastavenim nového systému, priorit
a jejich rozpodtt. S tim tzce souvisi vy-
jednavani a obhajovani viéi Evropské
komisi a v neposledni fadé i nastaveni
takovych podminek, ve kterych je tieba
zohlednit pozitivni i méné pozitivni zku-
$enosti z minulosti a nové pozadavky
vyplyvajici z evropské a také narodni
legislativy. Pro nové programové obdobi
tak Evropska komise naptiklad stanovila
vy$8i hranici pro velky projekt, ktera je
noveé 75 miliont eur (ptiblizné 2 miliardy
korun) zptisobilych vydaja projektu.

oy

Doposud to bylo 50 milionti eur, navic za
celkové investi¢ni naklady véetné DPH.

Novy program bude podobny stavajicimu
V potadi druhy Operaéni program
Doprava byl schvalen Evropskou ko-
misi pfed neddvnem - 11. kvétna 2015.
Tomu ptredchdzela intenzivni vyjed-
navani mezi Ministerstvem dopravy
a praveé Evropskou komisi. V sou¢asné dobé
se tedy nachazime na za¢atku celého procesu
a v8e je velmi &erstvé. Hodné také bude
zalezet na metodickych dokumentech
a pokynech, jak je pro pifijemce ptipravi
Ministerstvo dopravy. Zakladni principy a
struktura programového dokumentu se vy-
razné nezménily. Je rozdélen do étyt priorit-
nich os, Zelezni¢ni projekty patii zejména do

prioritni osy 1, specifického cile 1.1. Zlepsent
infrastruktury pro vysst konkurenceschopnost
a vétsi vyuziti Zeleznic¢ni dopravy. To je rozdil
oproti OPD 1, kdy Zelezni¢ni projekty spa-
daly pod prioritni osy 1 a 3.

Operacni program Doprava 2 pocita
s celkovymi prostiedky 5,8 miliardy eur
(asi 161 miliard korun), z toho by piispé-
vek od EU mél ¢init az 4,7 miliardy eur (asi
130 miliard korun). Pro Zelezni¢ni projekty
umisténé jak na zakladni (core), tak do-
plitkové (comprehensive) transevropské
dopravni siti se pocita s ptrispévkem Ev-
ropské unie az 1,78 miliardy eur (necelych
50 miliard korun). Pro doplaceni rozdilu mezi
témito ¢astkami musi byt pfipravené dosta-
te¢né narodni finanéni prostiedky ze Statntho
fondu dopravni infrastruktury.
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Rozdéleni prostfedkd OPD a CEF mezi jednotlivé mody dopravy

Dopravni méd Alokace celkem Alokace OPD - FS a EFRR Alokace CEF
% EUR % EUR % EUR
Dalnice a silnice 37,54 2175 825 254 46,34 2175 825 254 0,00 0
Zeleznice 47,80 2770 220 658 37,91 1780 220 658 90,00 990 000 000
Vodni doprava 2,95 170 844 269 1,30 60 844 269 10,00 110 000 000
Multimodalita 2,80 162 251384 3,46 162 251384
Méstska mobilita 7,70 446191328 9,50 446191328
Technicka pomoc 1,22 70 436 542 1,50 70 436 542
Celkem 100,00 5795769435 | 100,00 4 695 769 435 100,00 1100 000 000

Pozn.: SZDC pripravuje desitky projektd pro spolufinancovéani z OPD 2. Jednd se zejména o projekty na dopliikové transevropské zelezniéni siti.

Velké projekty ceka fazovani

Zajimavou novinkou souvisejici s piecho-
dem z jednoho programového obdobi do
druhého je tzv. fdzovani. Tento postup
navrzeny Evropskou komisi umoZni pro-
jekt, ktery ziskal ptispévek z fonda EU
z programu 2007-2013, a ktery nebude
v ramci podminek tohoto programu dokon-
¢en, rozdélit na dvé faze. Ptitom plati, Ze
pro druhou fazi je moZné ziskat piispévek
z programu 2014-2020 jiz za podminek
stanovenych pro nové obdobi. Fazovani
muZe vyrazné uspotit narodni prostiedky
potiebné k dofinancovani rozestavénych
projekt OPD 1. Jako vychozi podminku
Evropska komise pozadovala, aby pro fa-
zovany projekt byly stanovené tzv. funkéni
jednotky (ucelené ¢asti stavby), které jsou
ptipravené slouzit svému t¢elu anebo funkci.

Tyto funkéni jednotky jsou pak piitazené bud
k fazi 1 projektu a finan¢né podpotené z OPD
1, nebo k fazi 2 projektu, ktera bude ptedlo-
Zend jako samostatny projekt ke spolufinan-
covani z Fondu soudrznosti v rdmci OPD 2.
Na zéakladé dosavadnich zkuSenosti
s timto piistupem pravé probiha revize
metodiky, diky které by mélo byt fazovani
jednodussi. Nejzazsi termin pro dokonéeni
faze 1 je bfezen 2017, coZ je soutasné nej-
pozdéjsi mozny termin pro dokonéeni pro-
jektdl podpotenych z rozpoctu programu
2007-2013, tedy i z Fondu soudrznosti
v rdmci OPD 1. Pokud projekty spolufi-
nancované z OPD 1 nebudou dokoncené
k tomuto datu (po 1. 1. 2016 vyhradné
z narodnich prostiedku), ztraceji narok na
ptispévek z Fondu soudrznosti. FAzované
projekty musi samoziejmé spliiovat i tu

podminku, Ze jsou zpusobilé ke spolufi-
nancovani z OPD 2.

SZDC zatim upravuje na fAzovani doku-
mentaci nékolika velkych projektd, jejichZ
schvéleni spolufinancovéni podléhé posu-
zovéani Evropskou komisi. Jsou to projekty
Rekonstrukce Zst. Olomouc, Modernizace
trati Rokycany - Plzeti a Modernizace uzlu
Plzen, 1. stavba - prestavba prazského
zhlavi, o dalsich velkych projektech se jesté
uvazuje. Predpoklada se i fAzovani tzv. ma-
lych projektd, které jsou schvalované na
nérodni trovni Ridicim orgdnem OPD. Aby
tento postup maximéalné pomohl realizaci
projektu, je potieba specifikovat obé faze
co nejpiesnéji technicky a finanéné, nebot
po rozdéleni projektu do fazi Rozhodnutim
Evropské komise uz neni mozné ptesouvat
funkéni jednotky z jedné faze do druhé.

zdroj Ministerstvo dopravy
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Zeleznici pom{ize Nastroj

pro propojeni Evropy

Dalsi novinkou pro programové obdobi
2014 az 2020 je Néstroj pro propojeni Ev-
ropy neboli CEF (z anglického Connecting
Europe Facility). Ten nahradil od 1. 1. 2014
program TEN-T a je zaméreny na rozvoj
transevropskych dopravnich, telekomu-
nikaénich a energetickych siti. Financovat
z néj v8ak lze vyhradné projekty umisténé
na zakladnf (core) siti.

Finanéni prostfedky tohoto nastroje
jsou rozdélené do dvou casti, které se
lisi pravidly:

CEF obecny, ktery je uréeny
1 pro vSechny ¢lenské zemé a vyse
prispévku se pohybuje okolo
50 % nakladi na studie
a 20-40 % na stavebni projekty.

CEF kohezni (CEF FS) pro ¢lenské
2 staty, které spliiuji pravidla
pro ¢erpani finan¢nich prispévki
z Fondu soudrznosti (tj. Cohesion
fund). CEF FS ma po omezenou
dobu t#i let zvyhodnéné podminky

o
2
s
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pro opravnéné Zadatele. Ty se
viceméné shoduji s podminkami
Fondu soudrznosti. Zadatel miize
ziskat prispévek az do vyse 85 %

na zdkladé analyzy nékladt a pfinost
projektu (CBA) a vypodtu mezery

ve financovani. Kazdy ¢lensky

stat, tedy kohezni zemé, ma

v rozpoc¢tu CEF FS alokovanou

tzv. finanéni obalku, kterou mtize
vycerpat predlozenim vhodnych
projektii. Ceska republika v ni ma

k dispozici ptiblizné 1,1 miliardy eur
(asi 30 miliard korun). Zminéna éastka
je ur¢ena pro tzv. udrzitelné projekty,
které se tykaji zejména Zelezniéni
infrastruktury a vodnich cest.

Kazda vyzva miize byt jind

Na rozdil od Operaéniho programu Do-
prava, kde se podita s tzv. priibéznou vy-
zvou, v ramci které je moZné piedkladat
projekty kontinualné po celé programové
obdobi, prosttedky CEF se ptidéluji na
zékladé kratkodobych kolovych vyzev,
jeZ vyhlasuje Evropska komise zpravidla
jednou za rok. Projektové Zadosti musi byt

predloZeny nejpozdéji k pevné stanovenému
datu, které je 3 azZ 4 mésice od vyhlaseni vy-
zvy. Podminky kazdé vyzvy a typy projektt,
které budou z CEF podpotené, se mohou
ligit. PredloZené projektové zadosti jsou
hodnoceny nezavislymi hodnotiteli a soutézi
mezi sebou. P¥ispévek ziskaji jen ty projekty,
které nejlépe spliiuji podminky a cile vyzvy.

CEF FS ptavodné pocital se tfemi samo-
statnymi vyzvami, a to v letech 2014, 2015
a 2016. Vzhledem ke zpozdéni v zahéjeni
programu byla prvni vyzva vyhlasend v zati
lotiského roku s terminem ptedloZeni pro-
jektovych zadosti do 26. 2. 2015, druha
vyzva se predpokladé na zacatku a treti
na konci ptistiho roku. Pokud staty ne-
vy¢erpaji béhem téchto tiech vyzev svou
narodni obalku, uvazuje Evropska komise
o zptistupnéni zbyvajicich prostitedkt
vSem ¢lenskym zemim formou soutéze
tim, Ze o né posili rozpocet obecného CEFu.

S7DC ptedlozila v prvni vyzvé Zadosti
o spolufinancovani péti projektt s celko-
vymi investi¢nimi naklady 12,3 miliardy
korun a navrhovanym piispévkem CEF FS
7 miliard korun.
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Seznam zelezni¢nich projektd predlozenych v prvni vyzvé CEF FS

CIN v¢. DPH Prispévek Spolecenstvi Mira
Nazev projektu spolufin.
(v %)
v CZK v EUR v CZK v EUR
ETCS Petrovice u Karviné - Ostrava
- Prerov - Breclav 855 713 124 30789 908 570 283 726 20519708 85,00
Optimalizace trati Beroun (véetné)
- Kraldv Dvar 2663172 616 95 825152 1527 220 373 54 951798 75,56
Optimalizace tratového tseku
Praha Hostivaf - Praha hl. n.,
1. ¢ast - Praha Hostivar - Prahahl. n. 5195 885 495 186 956 156 3065733604 110 309 931 82,14
Uzel Plzei, 2. stavba - prestavba
osobniho nadrazi, véetné mostu
Mikulasska 1635 913 675 58 862 755 833 223 076 29980 681 71,63
Uzel Plzeii, 3. stavba - presmyk
domazlické trati 1968 640 313 70834784 993 870 576 35761031 71,63
Celkem 12 319 325 223 443 268 754 6 990 331355 251523149

sménny kurz

1EUR = 27,792 CZK
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Stanovisko Evropské komise, zda pted-
loZené projekty ziskaji podporu z CEF FS,
by mélo byt znamo na konci tietiho ¢tvrt-
leti tohoto roku. SZDC vsak pokraduje
v piipravé vhodnych projektt pro dalsi
vyzvy. Mezi horkymi kandidaty mtizeme
zminit projekty Rekonstrukce Zst. Pierov,
2. stavba, Optimalizace trati Praha Smichov
(mimo) - Cernosice (mimo), z technologic-
kych staveb pak naptiklad ETCS v useku
Prerov - Ceské Trebova a ETCS v tseku
Kolin - Kralupy nad Vltavou.

Vyuzit bude mozné

i dalSi operacni programy

SZDC bude pokratovat ve snaze ziska-
vat prostfedky pro spolufinancovani
i z jinych operaénich programu stejne,
jako tomu bylo dosud. Tradi¢nim finan¢-
nim zdrojem tak bude Opera¢ni program
Zivotni prostiedi (OPZP), ze kterého je
mozné ziskat prostfedky na projekty typu
stabilizace skalnich sesuvti a ficeni u Zelez-
ni¢nich tratf & obnovy zelené v ochranném
pasmu drahy, které nemaji oporu ve vyse
uvedenych programech FS a CEF.

V konéicim programovém obdobi SZDC
ziskala spolufinancovani pro 14 projektt
v celkové vysi 188 miliond K¢ pii uspés-
nosti ziskani dotace u 14 z 15 Zadosti. Jako
ptiklad mtzeme uvést projekty Sanace
skal a svahu v km 415,700 - 415,970 traté
Vietaty - D&&in Prosttedni Zleb (zkraceny
nazev Kalvérie), Sanace skalnich zarezt na
trati Studenec - KtiZzanov, Obnova funké-
nich biotopt podél draznich téles na tizemf
kraje Vysocina (zkraceny nazev Zasnézky
Vysotina). Letos 30. dubna schvélila Evrop-
ska komise novy program OPZP pro obdobi
2014-2020. SZDC jiz udinila kroky k tomu,

INZERCE
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aby byla uvedend mezi moznymi piijemci
podpory ve vybranych zajmovych oblastech,
a zjistuje potteby pro spravovanou Ze-
lezni¢ni sit. V budoucnu bude zéleZet na
presném znéni otevirenych vyzev pro ptred-
kladani Zadosti a tisp&$nosti SZDC pii sou-
téZeni o dotaci s dal$imi Zadateli.
Novinkou pro toto rozpoc¢tové obdobi
se stal Integrovany regionalni operac¢ni
program (IROP), ktery vznikl slou¢enim
dosavadniho Integrovaného operaé¢niho

| [ ff
ablunkova - Bystfice nad O
.
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programu a Regionalnich operaénich pro-
gramu. IROP se zatim jevi jako vhodny zdroj
pro ziskani prostiedkii pro projekty Ha-
si¢ského zachranného sboru SZDC, ktery
je soucéasti Integrovaného zachranného
systému. Dals{ prostor ziskat finanéni pro-
sttedky bude v rdmci spoluprice se samo-
spravami pii vystavbé piepravnich termi-
nalt. SZDC se toti# jako budouci vlastnik
nadraznich budov bude moci stat aktivnim
ucastnikem takovych projektt. a

e
eleznici i na povrchu,

.

Nedrzime se pfi zemi

www.subterra.cz

Subterraas.
Kozeluzska 2246/5
18000 Praha 8 - Liben
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Také Praha

dostava moderni koleje

} text Zbynék Kovacik (Metrostav) / foto Metrostav

ratovy tsek Praha-Bubene¢ - Praha-Ho-

leSovice je soucasti 4. multimodalniho
panevropského koridoru Berlin - Déc¢in
- Praha - Brno - Beclav - Viden, resp.
patii do tuzemského 1. tranzitniho Zelez-
ni¢niho koridoru. Cast trasy (p¥iblizné
1,5 km) prochézi chranénou lokalitou p¥i-
rodni pamatky Pecka a Kralovska obora
(Stromovka).

Utelem modernizace bylo zlep-
$eni technickych parametra traté, aby

kvalitativné odpovidala zarazeni do me-
zindrodni Zelezni¢ni sité TEN a sité né-
rodnich tranzitnich Zelezni¢nich koridort.
V souladu s globalnim cilem prioritni osy
1, jimzZ je zlep$eni Zelezni¢ni dopravy na
siti TEN-T, je dosaZeno zvy3eni dopravni
dostupnosti zkracenim jizdni doby, za-
traktivnéni Zeleznié¢ni dopravy pro ces-
tujici a zlep$eni pfistupnosti pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Kromé zvy$eni rychlosti a zkracenti jizdni

doby je dilezitym pfinosem stavby také
zvy$eni bezpecénosti Zelezni¢niho provozu
instalaci moderniho zabezpecovaciho
a sdélovaciho zatizeni a rovnéZ sniZeni
negativnich vlivli Zelezni¢ni dopravy na
obyvatelstvo.

Hlavni etapé pfedchazelo kaceni
ndletové zelené

Predmétem optimalizace tuseku byly
dvé Zelezniéni stanice (Praha-Bubened
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a Praha-Hole3ovice) a kratky tratovy usek
mezi nimi prochézejici Kralovskou obo-
rou. Souédsti stanice Praha-Hole$ovice
je odboc¢ka Stromovka a ¢ast navazuji-
cfho tiseku smérem k nédrazi Praha-Bubny
(Masarykovo n.). Prace byly rozdéleny
do stavebnich postupli podle ptedem
planovanych vyluk na trati, stavba to-
tiz probihala bez pferu$eni provozu, jen
s omezenimi.

Samotnou realizaci zah4jil Metrostav,
konkrétné jeho divize 5, po nezbytné pii-
pravé projektu po¢atkem roku 2013. Pri-
pravné prace pi‘ed hlavni etapou vystavby
se tykaly mimo jiné i kdceni naletové
zelené ve véts$im rozsahu, demolice sta-
rych sloupt trakéniho vedeni a vystavby
novych. P¥eloZeno bylo mnoho silovych,
sdélovacich i zabezpecovacich kabelt.

Hlavni vyluka umoznila také
rekonstrukci mostu

Pak se ¢innosti zhotovitelského sdru-
Zeni soustiedily do Hole$ovic. Thned po
zahdjeni hlavni vyluky doslo ke sneseni
pivodniho kolejového svrsku. Mezitim
zacaly prace také na pozemnich a most-
nich objektech na vylou¢eném useku trati.
V holeSovické etapé doslo k ¢aste¢nym
rekonstrukcim most Argentinskd, Par-
tyzanska a mostu Za elektrarnou.

Samostatnym staveni$tém byla kom-
pletni rekonstrukce hole$ovického na-
drazi. Doslo k prodlouzeni a vydlazdéni
nastupist, polozeni prefabrikovanych
desek tvoricich nastupni hranu, upravé
ptistupovych ramp a schodist, rekon-
strukci vytahu a také podchodu a mon-
tazi technologie. V kolejisti bylo vybudo-
vé&no nové odvodnéni. Upravy se dotkly
i vybranych mistnosti ve vypravni budové
nadrazi. Poté navéazaly prace na obnoveni
kolejového télesa aZ po montaZ nového
trakéniho vedeni.

Doprava se na vylouéeny usek koleji
vratila v ¢ervnu 2013. Thned poté byl vy-
lougen tratovy usek sudé skupiny koleji
a v8e se analogicky opakovalo. Kompletné
rekonstruované hole$ovické nadrazi bylo
ptedano do provozu v zati 2013.

Soucasné probihala rekonstrukce his-
torickych mostt Stromovka 1 a 2 a pod-
jezdu Mlynska. S ptihlédnutim na histo-
rickou hodnotu obou objekti byly zvlasté
konstrukce spodnich staveb po nutném
zpevnéni sanovany pievazné zpltisobem
blizkym restaurdtorskym postuptim.

V Podbabé vyrostla nova zastavka

Stavebni postupy a procesy ve vyluce ko-
leji tzv. liché skupiny se podobné opako-
valy i v oblasti Bubenée a Podbaby. Nejprve

pFichody k viakam

Praha =

tedy doslo k demont4zi konstrukci kolejo-
vého svr$ku véetné provoznich zarizeni.
Po predisténi, piipadné vytézeni $térkodrti
tvotici kolejové loZze doslo k iprave plané
télesa Zelezni¢niho spodku. Ta byla dile-
7it4 zejména v oblasti vy$siho nasypu ve
Stromovce kvili jeho poskozeni pti po-
slednich povodnich.

K nejvétsim stavebnim zménadm doslo
v souvislosti s vybudovanim Zelezni¢ni za-
stavky v Podbabé. Ta disponuje dvéma za-
stieSenymi nastupisti vzdy v délce 220 m,
jez jsou pod trati propojena podchodem;
k ptistupu do né&j mohou cestujici pouzit
schodisté a rampy. Obé néastupisté navic le-
muji objekty protihlukovych stén. Vloni na
podzim byla postupné navracena konstrukce
Zelezni¢niho svrsku na chybéjicich usecich
a obnoveno trakéni vedeni. Na konci listo-
padu loniského roku doslo ke zprovoznéni
2. nastupisté nové zastavky. Tim byla z hle-
diska hlavnich praci stavba dokonéena.

V soucasné dobé probihaji méteni
hluku na vytipovanych mistech u trati. Po
zpracovani hlukové studie dojde k uptes-
néni navrhu individuéalnich protihluko-
vych opatteni, kterd spocivaji zejména
ve vymeéné oken u vytipovanych obytnych
objektt. Jejich realizace probéhne letos
v lété a celd stavba bude kompletné do-
koné¢ena na podzim tohoto roku. a
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Rall Baltica:

projekt se dava
O pohybu

} text Emanuel Sip / grafika EU/www.dvz.de, www.Ism.lv

metropole Var$avu, Rigu, Tallinn

a Helsinky a m& také prochazet vy-
znamnym litevskym méstem Kaunas. Usek
z Tallinnu do Helsinek bude zpo¢atku pro-
vozovan trajekty, ale jiZz existuje navrh na
podmoisky tunel, ktery by umoznil ptimé
Zelezni¢ni spojeni mezi obéma mésty.

Trasa koridoru propojuje evropské

Ocekava se presun lidi i zbozi na koleje
Projekt Rail Baltica je zavazny i z logistic-
kého hlediska. V leto$nim roce ma dojit
k zah4jeni vystavby na néj navazujiciho ve-
Fejného logistického centra litevskych stat-
nich drah (Lietuvos geleZinkeliai, LG) v Kau-
nasu, které bude vybaveno obéma tratovymi
rozchody, napojena na néj bude rovnéz jiz
existujici Baltickd svobodna ekonomicka
zona v Marijampolé. Krome jiz zminéného
evropského koridoru Severni mote - Balt
bude mit vyznam i pro ptepravni proudy
nékladni dopravy v koridoru Balt - Jaderské
mote, diky ¢emuz bude mozné obsluhovat
i Cesko, Slovensko, Rakousko, Slovinsko a
It4lii. To pfispéje nemalou mérou k evropské
koncepci ptechodu nékladni dopravy ze
silnice na Zeleznici, pti¢emZ se Rail Baltica

miiZe stat funkéni alternativou i k plano-
vané ddlnici Via Baltica na bazi evropské
silnice E67 s obdobnym trasovanim. Ob-
jem nékladni dopravy ptes litevsko-polskou
hranici na silnici ¢ini v soudasnosti
25 az 28 miliont tun ro¢né. Myslenka ptesu-
nout ¢ast ndkladnich navést na Zelezni¢ni
vagony ke sniZenf zatéZe na silnicich se jevi
jako velmi vyhodna.

Obdobné moZnosti jsou i v osobni do-
pravé. Zeleznice v dané trase dosud trpi niz-
kym poctem cestujicich, zejména v Estonsku
a Loty$sku. Mezinarodni a regionalni osobni
doprava se tu zatim realizuje pfevazné osob-
nim automobilem, autobusem nebo letecky,
a jen velmi malo vlakem. Studie proveditel-
nosti spole¢nosti AECOM z roku 2011 zjistila,
Ze tieba z Tallinnu do Rigy cestovalo denné
prameérné 2 270 osob, z nichZ 81 procent
z nich podniklo cestu po silnici. Vnitrozem-
skd osobni doprava po Zeleznici se v regi-
onu prosazuje jen na nékterych usecich,
napiiklad mezi Rigou a Jelgavou, ale silnice
ma stale zhruba &tyipétinovy podil na trhu.
U delsich cest se zase vice prosazuje letadlo,
mezi Tallinnem a Var$avou tak cestovalo
76 procent osob letecky.

Spolecny podnik

pro kolej normalniho rozchodu

Rail Baltica méa za sebou velmi dlouhou
historii, jak to uz u takovych projekti
byva. Prvni ndkresy mozné trasy pochazeji
z roku 1994, ptitemZ dlouho se o zaméru
jen naplano diskutovalo. Rozdilné postoje
jednotlivych zemf bylo ¢asto tézké sladit.
Vlekla diskuze byla vedena naptiklad
o tom, zda pouZit standardni evropsky roz-
chod kolejnic 1 435 mm nebo tradi¢ni rusky
1 520 mm. Uskute¢néni projektu brénilo
také dlouhodobé hasteteni se ohledné
trasy mezi tfemi zemémi na pobtezi
Baltského mote. Pomérné ptiznivy vyvoj
v druhé puli minulého desetileti zase pod-
lomila ekonomick4 krize.

Teprve v novém programovém obdobi
od roku 2014, kdy se vyrazné navysil roz-
pocet EU pro dopravni infrastrukturu, ma
Komise prostiedky pro uskuteé¢néni pro-
jektu. Nejvétsimi prosazovateli my$lenky
Zelezni¢niho koridoru byly pfedevsim
Estonsko a Finsko, které lezi nejdéale od
evropské sité. Diilezitym podporovatelem
byl také byvaly estonsky dopravni komi-
sar EU Siim Kallas. Zasadni impulz dali
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projektu aZ premiéii Estonska, Loty$ska
a Litvy spole¢nym prohlasenim ptijatym
v listopadu 2011, v némz vyjad#ili imysl
vytvotit toto nové Zelezniéni spojeni o
rozchodu 1 435 mm a zalozit spole¢ny

podnik pro rizeni jeho vystavby. Teprve
tehdy se véci vyznamnéji pohnuly ku-
ptedu. Dal$im krokem bylo v fijnu 2014
vytvoieni spoleéného podniku RB Rail
se sidlem v Rize, zaloZeného narodnimi

spole¢nostmi Rail Baltica Statyba (Litva),
Eiropas Dzelzcela Linijas (Loty$sko) a Rail
Baltic Estonia. Ukolem spole¢ného pod-
niku ma byt piiprava, schvalovani dile-
zitych rozhodnuti a marketing projektu.




42

PROJEKTY

SVEDSKO

Stockholm

‘“" [}

f

’}'

f

POLSKO

i

!

Letos v lednu pak loty$sky ministr do-
pravy Anrijs Matiss vyslovil oficidlni po-
zvani k finské akciové tdasti na spole¢ném
podniku.

Jednim z podporovanych aspektt
projektu je pteména Zelezniéni sité po-
baltskych statdl na standardni evropsky
rozchod, ¢imZ se ma zlepsit integrace s
Zelezni¢ni Evropou na tikor dosavadniho
propojeni s ruskym systémem. Pokud
jsou vsak pobaltské Zeleznice ve sméru
zapad-vychod stale zaloZeny na rozchodu
kolejnic 1 520 mm, dalsi pfevod trati na
evropsky rozchod je ve hvézdach; uz proto,
Ze jsou stéle vyuzivany pro osobni i né-
kladni vlaky z Ruska. Diive se dokonce
uvazovalo o vystavbé vysokorychlostni

Var&ava /

ONSKO'

e Parnu  Tartu e

\Falmlera "I

W

.. RUSKO
O LoTyssko fl
s
e
BELORUSKO 5&\

]
Vilnius

_—_fﬁ

Bialystoke' ’l

Zeleznice Riga - Moskva s ruskym rozcho-
dem, tento projekt vsak neni prioritou EU
a je problematicky i z hlediska sou¢asného
politického vyvoje.

Vyhrdla nova trat v pFiméjsi trase
Délka nového Zelezni¢niho spojeni mezi
Vars$avou a Tallinnem m4 ¢init zhruba
950 km (z ¢ehoz maji 728 km tvotit nové
traté). Od pocatku projektu se poéitalo
s modernizaci stavajici traté v useku Var-
$ava - Bialystok - Etk - pohraniéni stanice
Trakiszki se standardnim rozchodem pro
rychlost do 160 km/h; na ni by navazala
nova trat se standardnim rozchodem Tra-
kiszki - Kaunas. Odtud existovaly dvé
alternativy:

V soucasnosti sledovana
trasa Rail Baltica

=== Hlavni trasa Rail Baltica =
s Priméarni vedlejsi trasy
~ Sekundarni vedlejsi trasy

o

Nova Zelezni¢ni trat Kaunas - litev-

skd pohrani¢ni stanice Joniskis pro
rychlost 160 km/h, a to s ruskym rozcho-
dem, a modernizace stavajici zeleznice
z Joniskis pres Rigu a Tartu do Tallinnu
na 160 km/h také se zachovanim sta-
vajiciho ruského rozchodu. Potom by
vzhledem ke zméné rozchodu cestujici
v Kaunasu prestupovali. Stejné tak i pro
nakladni dopravu by se pobliz Kaunasu
muselo nachdzet rozsahlé prekladisté
s mistem vymény podvozkd.

Zcela nova zeleznice s rychlosti
do 200 km/h a standardnim
rozchodem z Kaunasu pres Joniskis do

Rigy, jak je uvedeno vyse, ale pak by
pokracovala v nové, rovnéjsi trase pres
Parnu do Tallinnu.
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Soucasné plany preferuji druhou
alternativu se standardnim rozchodem,
ale s mirné upravenou trasou: z Kaunasu
do Rigy by méla nova trat vést pi'es Pane-
vézys a Bausku.

Evropska unie pFispéje

az 85 procenty
Studie proveditelnosti AECOM

doporucila v roce 2011 k realizaci

nasledujici alternativu:

» TRASA: nejpfimé;jsi a nejkratsi:
Tallinn - Pdarnu - Riga - Panevézys
- Kaunas - polsko-litevska hranice,
délka novych trati 728 km

» MAXIMALNI RYCHLOST: 240 km/h

» CELKOVA DOBA JizDY DALKOVEHO
OSOBNIHO VLAKU: 4 h 8 min

» ELKOVA DOBA JizDY NAKLADNIHO
VLAKU: 10 h 29 min

» PRUMERNA RYCHLOST VLAKU
OSOBNi DOPRAVY: 170 km/h

» PRUMERNA RYCHLOST
NAKLADNIHO VLAKU: 68 km/h

Studie ur¢ila cenu projektu Rail Bal-
tica v cenach 2011 na 3,68 miliardy eur (asi
102 miliardy K¢&). Podrobné projektové stu-
die maji byt realizovany v letech 2016-19, s
vystavbou poslednich tsekil se ma zadit v
roce 2020 a dokonéeni se piedpoklada v roce
2026. Kromé obvyklé trasy ma projekt obsa-
hovat také odbo¢ku Rail Baltica do Vilniusu.

Projekt mél byt ptivodné podle roz-
hodnuti z roku 2007 financovan ztgéast-
nénymi ¢lenskymi staty, dale rozpodtem
TEN-T Evropské unie (124 miliont eur,
tedy ptiblizné 3,4 miliardy K¢), struktu-
ralnimi fondy EU a Fondem soudrZnosti.
Tyto podminky se vyrazné vylepsily,
kdyz Unie nyni piedpokladd, ze uhradi
az 85 procent odhadovanych nékladt
z jiz zmitované ¢astky 3,68 miliardy eur

INZERCE

na nas muzete stavet

a k tomu bezpochyby nabidne zvyhodnéné
uveéry pro podstatnou ¢ast zbytku. EU také
financuje technické studie pro nové traté se
standardnim rozchodem mezi Estonskem
a Polskem. Prvni Zadost o finanéni pro-
sttedky ptedlozily letos v tinoru zaroveri
Loty3sko, Estonsko a Litva a spolu s nimi
i spole¢ny podnik RB Rail. Pfihlaska bude
prezkoumadna Evropskou komisf, dohoda
o financovani pro uvodni akce projektu by
mobhla byt podepséna na podzim tohoto roku.

LetiSté v Rize bude mit nové nadrazi
Litevské Zeleznice LG se pfipravuji na
stavbu prvnich 123 km traté evropského
rozchodu trati mezi Kaunasem a hranic{
s Polskem. Trat bude postavena paralelné
k existujicimu $irokorozchodnému tseku.
Tratova rychlost bude maximalné 120 kilo-
metra za hodinu. Zarovei se jiz rozbéhly
prace na dil¢ich dsecich traté Var$ava -
Bialystok s modernizaci az na 160 km/h.
Lotyssko planuje zah4jit realizaci projektu
vytvorenim technického projektu na tisek
prochézejici stitedem zemé a kromé toho
na rekonstrukei rizského hlavniho nadrazi
a na vystavbu nové Zelezni¢ni stanice
na mezinarodnim leti$ti v Rize, véetné
nového spojovaciho tiseku mezi obéma
stanicemi.

Nebyl by to v8ak vyznamny infrastruk-
turni projekt, kdyby nemél problémy s ob-
cemi, pfes které ma trasa probihat. Nej-
vétsi diskuze probihaly na loty$ské ¢asti
trasy jizné od Rigy, kde meéli obyvatelé
velké obavy ze ztraty ceny svych nemovi-
tosti a pozemkt i z ekologického dopadu
budouctho Zelezni¢niho provozu na vcelku
drodnou zemédélskou oblast. Nespoko-
jeni byli téZ s nedostatkem detailnich in-
formaci o projektu. StéZovali si pfitom, Ze

Je projekt
Rail Baltica
Zivotaschopny?

Pobaltské staty nejsou tak husté osid-
leny, aby odtivodnily vystavbu vyso-
korychlostnich trati s vlaky o rych-
lostech nad 300 km za hodinu. Misto
toho ma byt Rail Baltica konstruovana
na vybranych tisecich do 240 km/h.
Realna dopravni rychlost bude stejné
zaviset na pohybu vyrazné poma-
lejSich nakladnich vlakd, které maji
cely projekt ucinit efektivnim. Stu-
die proveditelnosti konstatovala, ze
projekt je ,,obecné Zivotaschopny*,
i kdyz méfeno soucasnym rozsahem
provozu neni ekonomicky vysledek
zrovna jednoznacny. Na druhé strané
se pocinaje letoskem zdraZuje pie-
prava v Baltském mof¥i v disledku no-
vych emisnich norem pro oxidy siry.
V souvislosti s pfesunem evropské
vyroby na vychod a tanim arktického
ledu se nabizi otevieni arktické mof¥-
ské cesty, kdy by mohlo byt asijské
zbozi vylozeno v norskych pristavech
a poté posilano na jih vlakem, trajek-
tem a po koridoru Rail Baltica. Ale to
jsou jenom chiméry. Hlavni diivody,
které k uskute¢néni projektu nakonec
povedou, budou nejspi$ strategic-
kého a geopolitického razu.

nové budovand trat nebude mit v jejich okoli
zadné zastavky. Néktetri dokonce oznaco-
vali projekt za ,nezastavitelné monstrum®.
Atmosféru mezi okolnim obyvatelstvem pti
projednavani projektu dobte dokresluje ob-
razek mistniho karikaturisty na strané 41. a

- SWIETELSKY

www.swietelsky.cz
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ZAHRANICI -

Nemecka jednota

zrychli dopravu
Berlina do Mr

/

» text Petr Stahlavsky / foto a grafika DB AG

90. let plan dopravnich projektt ozna-

¢ovany souhrnné jako Verkehrspro-
jekte Deutsche Einheit, ¢esky Dopravni pro-
jekty Némecka jednota. Plan obsahoval devét
Zelezni¢nich, sedm silni¢nich a jeden vodni
projekt na modernizaci a dostavbu dopravni
infrastruktury v hodnoté ptiblizné 57 miliard
tehdejsich marek, tedy ptiblizné 29 miliard
soucasnych eur (podle soutasného kurzu asi
797 miliard korun). Tyto piedpokladané na-
Kklady v souvislosti s ristem vstupti piirozené
rostly a dnes se hovoii o ¢astce ptiblizné
40 miliard eur (asi 1,1 bilionu korun). Z ni
je uZ prostavéno pies 34 miliard, ptestoze
dva Zelezniéni, ¢tyti silniéni a jediny vodni
projekt nejsou zatim zcela dokonéeny.

Z a timto G¢elem vznikl hned na po¢atku

Némecka jednota Cislo 8
Mezi zatim nedokonéené Zelezni¢ni projekty
patii ten s oznacenim 8. M4 zajistit rychlé

a kapacitni spojeni spolkového hlavniho
mésta Berlina s Norimberkem pies Halle,
Lipsko a Erfurt a prostiednictvim samostat-
ného projektu navazujici vysokorychlostni
traté Norimberk - Mnichov pak také s bavor-
skou metropoli. V leto$nim roce dojde k vy-
znamnému posunu v realizaci celé stavby,
a to diky zahajeni provozu na tisek mezi Ha-
lle a Erfurtem.

Cely projekt je rozdélen do tii z&dklad-
nich tratovych usekt s ozna¢enim VDE 8.1
pro usek Norimberk - Erfurt, VDE 8.2 pro
¢ast Erfurt - Halle/Lipsko a VDE 8.3 pro trat
Halle/Lipsko - Berlin. Usek 8.1 je pak podle
rozsahu pracf rozdélen je$té na dvé ¢asti.
V tiseku Norimberk - Ebensfeld bylo rozhod-
nuto o modernizaci a roz$iteni stavajici tratg,
z Ebensfeldu do Erfurtu jde o novostavbu vy-
sokorychlostni traté. Krome tratovych dseki
zahrnuje projekt i prestavbu Zelezni¢nich
uzlt v Erfurtu, Lipsku a Halle.

ICNhOVa

Prvni stavebni prace zac¢aly uZ v roce
1991, jejich dokonéeni se ptivodné ptedpo-
kladalo v roce 2006, resp. 2007. V soudas-
nosti se v8ak hovoif o priblizné desetiletém
zdrZeni a terminu otevieni celé modernizo-
vané traté v roce 2017. Presto nékteré sou-
visejici stavby pro nékladni dopravu majf byt
dokondéeny az po roce 2020.

Také naklady oproti ptivodnim zdméram
vzrostly. Zatimco v roce 1993 se ogekavaly
ve vy$i necelych 7 miliard eur, v roce 1994
po upiesnéni projektu vzrostly na ptiblizné
8 miliard a na konci roku 2011 na 10,3 mili-
ardy eur (asi 283 miliard korun). Na financo-
véni projektu se podili spolkova vlada, spolufi-
nancuje jej také Evropska unie, rozpodty Sesti
spolkovych zemi a spole¢nost Deutsche Bahn.

Stavét se zacalo od Berlina
S realizaci projektu VDE 8 se zacalo nej-
prve na tietim tiseku mezi Berlinem, Halle
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a Lipskem, konkrétné v oblasti Bitterfeldu.
Celé dilo bylo uvedeno do provozu v roce
2006. Maximdlni rychlost modernizované
traté byla stanovena na 200 km/h. Tak rychle
je moZné projizdét také nekteré odbocky,
piedev8im ve stanici Bitterfeld, kde se trat
rozdvojuje ve sméru na Halle a Lipsko. Pii
prijezdu touto stanici tak nemusi zpoma-
lovat ani rychlovlaky z Berlina do Halle, ani
spoje mitici z metropole do Lipska. Pro tyto
vysoké rychlosti zde byla poprvé pouzita
nové konstrukce vyhybek s proménlivym
polomérem od 16 000 po 6 100 metrt. Nej-
delsi z nich, umisténa pravé v Bitterfeldu, ma
délku 179 metrd.

V konstrukei tratového svrsku bylo pou-
zito jak klasické $térkové loZe, tak na mnoha
mistech pevna jizdni draha stejné jako na
dalsich usecich ptedevsim vysokorychlost-
nich novostaveb. Ve velkém rozsahu zde
byla instalovéna také elektronicka stavédla.
Bezpec¢nost provozu zajistuje jak klasicky
némecky bodovy systém PZB, tak liniovy
zabezpecovac LZB.

Na rozdil od dalsich dvou tsekt zde ne-
byla modernizace traté spojena s vystavbou
vétstho po¢tu umélych staveb. Nachazeji
se zde pouze dva velké viadukty pies Labe

Schéma vybudované
&tyFkolejné traté

rychlost do 230 km/h
rychlost do 160 km/h

Norimberk
Norimberk

protihlukova sténa

]
3
H
o
i
2
]
2

stozér trakéniho vedeni
zabudovany
do protihlukové stény

Tabulka soucasnych a budoucich jizdnich dob:

dnes v budoucnu Uspora
Drazdany } cca5:20 h } Frankfurt od prosince 2015
Norimberk cca4:45h m P Berlin od prosince 2017
Erfurt | 2 cca4:30 h m P Mnichov od prosince 2017
Halle } cca4:50h } Mnichov od prosince 2017
Lipsko | 2 cca4:50 h P Mnichov od prosince 2017

o délce 333 metrti a pies feku Muldu o délce
552 metra. Modernizace traté a jeji pfimé
zausténi do hlavniho berlinského nadrazi
umoznilo zkréatit cestovni ¢as mezi Berlinem
a Halle, resp. Lipskem o jednu hodinu na
ptiblizné 1 hodinu a 20 minut.

Tristovkou od letosniho prosince

Cely druhy stavebni tsek mezi Lipskem
a Halle na jedné strané a duryiiskym hlav-
nim meéstem Erfurtem na strané druhé
bude uveden do provozu v prosinci letos-
reliéfu a vedent stavajici traté v adoli feky
Saale bylo rozhodnuto postavit novou vy-
sokorychlostni trat pro osobni i ndkladni
dopravu v délce 123 kilometri. Maximalni

rychlost do 160 km/h
rychlost do 230 km/h

Bamberg
Erfurt/Lipsko

protihlukova sténa

B kabelovod

rychlost byla stanovena na 300 km/h. Ma-
ximdlnf sklon pouhych 12,5 promile umoz-
nuje provoz vSech typt vlakt. Na trati se
totiZ uvaZuje o smi$eném provozu osobnich
andkladnich vlakd. Pétina novostavby, 23 ki-
lometrt dlouhy tisek Lipsko - Grobers, ktery
leZi na vychodnim okraji Halle, byl uveden
do provozu uZ v roce 2003.

V tseku oznaceném jako VDE 8.2 se jiz
objevuje véts$i mnozstvi velkych umeélych dél,
at jde o viadukty, nebo tunely. Sest mostii
ma celkovou délku 14,4 kilometru (piiblizné
12 procent délky nové traté). Tii z nich do-
mostnim dilem byl Saale-Elster-Talbriicke,
ktery pievadi hlavni trat Erfurt - Lipsko pies
nivu na soutoku ek Saale a Elster a zarovei
je na ném umisténa odbo¢ka do Zelezni¢niho
uzlu Halle s mimouroviiovym zausténim.
Délka hlavniho mostu dosahuje 6 465 metr1,
$itka 13,9 metru a umoziiuje stejné jako cela
trat provoz tifsetkilometrovou rychlosti. Od-
botna vétev mostu méif 2 112 metrti a byla
postavena pro rychlost 160 km/h. Maximaln{
vy$ka mostu nad terénem je 21 metrt. T¥itu-
nely pak maji celkovou délku 15,4 kilometru.
Nejkrats$i Osterbergtunnel mét 2 082 metrd,
dva dalsi se mohou pochlubit mnohem tcty-
hodnéj$imi parametry. V piipadé Bibratun-
nelu je to délka 6 466 metrti a u nejdelsiho
Finnetunnelu dokonce 6 970 metrt.

Prvni jizdni zkousky na nové trati za-
¢aly 15 mésict pied spusténim komeréniho
provozu. Uz béhem prvni série zkusebnich
jizd mezi 1. a 19. zafim 2014, uskute¢nénych
testovaci jednotkou ICE-S, byla 5. zati dosa-
Zena rychlost 330 km/h. Promé&fovany jsou
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veskeré parametry svrsku, trakéntho vedeni,
postupné jsou provéieny i zabezpetovaci,
komunikaéni, energetické i bezpe¢nostni
systémy. V nejdel$im tunelu probéhl vycvik
zachranait a hasi¢a.

Prosincové spusténi provozu na tomto
useku ma zkratit cestovni ¢as mezi Halle
a Erfurtem aZ o 30 minut a mezi Lipskem
a Erfurtem o 40 minut.

Na jih pfes hory a doly

Nejnaroéneéjsi isek Dopravniho projektu
Némecka jednota ¢. 8 je nova trat z Erfurtu
do Ebensfeldu napii¢ Durytiskym lesem. I ta
je koncipovéna jako vysokorychlostni pro
smiseny provoz osobnich a nakladnich vlak.

Schéma organizace dopravy ve stfednim Némecku:

Hannover '

Magdeburg

‘ Berlin

Lipsko

>

J/ !

v Norimberk

Frankfurt n. M.

Maximalni rychlost byla opét stanovena na
300 km/h. Nejvétsi sklon mél byt ptivodné
12,5 promile, ale z ispornych davodt byly
na nékolika krat$ich usecich pouzity i vétsi
sklony do 20 promile. BéZny polomér ob-
loukt byl stanoven na 6 300 metrd, ovéem
nejmensi pouzity dosahuje pouze 3 700 me-
trh. Z traté je budovéna také pétikilometrova
odbocka do Coburgu se 40 tisici obyvateli.
Kvutli naroénému horskému terénu
na bavorsko-duryiiské hranici je vedeno
41 kilometrti (asi 38 % traté) ve 22 tunelech
a 12,3 kilometru na viaduktech. Z celkového
poctu tunelts jich bude 15 del$ich jak jeden
kilometr a dva z nich maji napldnovanou
délku dokonce ptes 7 kilometrti. Nejdelsi

Mnichov

BleRbergtunel bude mérit 8 314 metrd,
druhy nejdelsi Silbergtunel pak 7 391 metrt.
Také jednotlivé viadukty dosahuji dctyhod-
nych parametrt. Osm z nich ma délku pies
500 metrt a nejdelsi lmtalbriicke mé¥i do-
konce 1 681 metri. Vyska nékterych most
nad tdolimi v Duryniském lese se pohybuje
kolem 70 metrti. Tento tisek mé byt zprovoz-
nén v roce 2017.

Z francké metropole na sever

Mezi stavebné, ale ptedevsim projektoveé
ndaro¢né patii také tsek z Norimberku do
Ebensfeldu, a to hlavné v oblasti husté
osidlené francké aglomerace zahrnujici
Norimberk, Fiirth a dal$i obce. Proto je

Drazdany

tato 82 kilometra dlouhd modernizovana
trat vedend piedev$im v ptivodni stopé pro
rychlost 160 az 230 km/h.

Prvni usek této ¢asti projektu byl piesta-
vén uZ v letech 2006 az 2011 ptimo v srdci
aglomerace mezi Norimberkem a Fiirthem.
Jednalo se o rozsiieni jednoho z nejzatiZenéj-
$ich tratovych tusekti v Némecku ze dvou na
¢tyti koleje. Diky tomu dochazi k provoznimu
oddeéleni dalkové dopravy od regionalnich
vlakt a méstské dopravy S-Bahn. Nakladni
vlaky od zapadu tento usek nevyuzivaji
a jezdi z Fiirthu po zvlastni nékladni trati
na jihozédpadnim okraji Norimberku piimo
na tamni sefazovaci nadrazi. To je ozna-
¢ované po hamburském za druhé nejvétsi
v Némecku.

V budoucnosti maji byt nédkladni vlaky
od severu odklonény z traté Bamberg - No-
rimberk uZ v Eltersdorfu a k nédkladovému
nadrazi maji smétovat po nové trati umis-
téné v tunelu s délkou sedm a ptl kilo-
metru. Na sougasnou sit se napoji v nové
odboéce Kleinreuth na jihozapadé Norim-
berku. Tato nova nakladni spojka ma byt
uvedena do provozu az v roce 2021. Jejim
cilem je predevsim odstranit droviiové kii-
Zeni tras osobnich a nékladnich vlakt ze
smért Wiirzburg - Norimberk hlavni nadrazi
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a Bamberg - Norimberk setadovaci nadrazi
v oblasti Fiirthu. Diky tomu zajisti kapacitu
pro priblizné tiikrat vy$si pocet nakladnich
vlakt oproti souc¢asné infrastruktute.

Z Berlina do Mnichova za 4 hodiny
Vedle zvy3eni kapacity drazni infrastruktury,
kterd bude nové disponovat témért v celé
délce koridoru Berlin - Norimberk &étyfmi
kolejemi, ptedstavuje pro vetrejnost reali-
zace Dopravniho projektu Némecka jednota
¢. 8 predevsim zédsadni zrychleni dopravy.
Dopravce Deutsche Bahn si od toho slibuje
posileni pozice na prepravnim trhu. V roce
2018 by chtél dosahnout &tyticetiprocentni
podil na ptepravé osob mezi Mnichovem
a Berlinem. Bylo by to dvakrat vice nez
v roce 2012.

Dopomoci tomu m4 podstatné zkraceni
cestovni doby z 8 a ptil hodiny na poc¢atku
90. let na méneé neZ 4 hodiny u vlakd typu
ICE Sprinter s malym pocétem zastavek
ana méneé nez 4 a ptl hodiny u béznych ,za-
stavkovych* vlakti ICE. Podobné vyznamné
zkréaceni cestovni doby bude dosaZeno i mezi
dal$imi mésty, napiiklad cesta z Norimberku
do Berlina m4 trvat u nejrychlejsich vlaki
méneé nez 3 hodiny, zatimco pted 25 lety to
bylo ptiblizné 6 hodin a 40 minut. To vse
bude vysledkem podstatného zvyseni ces-
tovni rychlosti. Pied realizaci projektu byla

Prinos nejen pro
vnitrostatni dopravu

Nové a modernizované traté mezi
Berlinem a Norimberkem maji nejen
celonémecky vyznam pro nakladni
a osobni dopravu, ale Sirsi celoevrop-
sky dopad. V ndkladni dopravé zajisti
znaény narust kapacity infrastruk-

tury a v osobni dopravé podstatné
zrychli dopravu mezi severem a jihem
Evropy, véetné spojeni mezi severni
Evropou a tzv. Dunajskym koridorem.
Po dokonceni celého projektu né-
mecké jednoty €. 8 v roce 2017 bude
mozné dosahnout mezi Berlinem
a Vidni pres Norimberk cestovni cas
méné nez 8 hodin, tedy asi o hodinu
rychleji nez pres Prahu.

primeérna rychlost exprestt mezi Norim-
berkem a Berlinem kolem 70 aZ 80 km/h.
V soucasnosti je to jiz kolem stovky a po
dokondéeni celého projektu se u pomalejsich
spoju s véts§im poctem zastaveni zvysi na
140 az 150 km/h a u expresnich spojent
Sprinter na vice nez 160 km/h.

Z modernizace infrastruktury nebu-
dou tézit jen cestujici na ptimé linii Berlin

- Norimberk - Mnichov, resp. mezi dal$imi
mésty na severu a jihu Némecka, ale i pa-
sazéti ve vychodo-zdpadnim sméru, napti-
klad mezi DrédZdany a Lipskem na vychodé
Némecka a Frankfurtem na zapadé. Diky
rychlodraze Lipsko - Erfurt by se cestovni
doba mezi Drazdany a Frankfurtem méla
uz od prosince leto$niho roku zkratit az
o hodinu na ptiblizné 4 a ¢tvrt hodiny. Dnes
tato cesta trva vét$iné vlakt kolem 5 hodin
a 20 minut a v poloving 90. let to bylo do-
konce kolem 6,5 hodiny. Podstatneé se zrychli
také cesta z DréZdan do Norimberku a Mni-
chova (ptiblizné o jednu a t¥i ¢tvrté hodiny)
nebo z Berlina do Frankfurtu (pfiblizné
01,5 hodiny méné oproti soutasnosti). o

betonovy Zlab

podlozi
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Modernizace trati v CR:

rychlost, kvalita cestovani, bezpecnost

Modernizace ¢eské Zeleznice je rozsahly proces, na némz
se podili Fada subjektu. Projektovou snahu zvysit komfort
cestujicich i dopravei méni v realitu jednotlivi dodavatelé,
mimo jiné i stavebni Skupina EUROVIA CS. Podivejme se
na nékolik aktualnich ¢i nedavno dokonéenych staveb, pod
kterymi je podepsana.

) textafoto EUROVIA CS, as.

Poiadavky statniho zadavatele na vy-
slednou podobu velkych investi¢nich
projektt se vét$inou koncentruji do né-
kolika parametrt - zrychleni piepravy
a zvy$enf jeji kvality, velky dtraz je kladen
na bezpecnost cestujicich i ndkladu.

Zivot a zdravi na prvnim misté

Pravé bezpedti osob pohybujicich se v okoli
néadrazi bylo jednim z cilt modernizace
Zelezni¢niho uzlu Usti nad Orlici, ktery
lezi na hlavni koridorové trati z Prahy na

» Nazev projektu:
Kolejové propojeni letisté Leose
Janacka a pramyslové zony Mosnov
» Objednatel: Moravskoslezsky kraj
» Zhotovitel:
EUROVIA CS, zdvod Ostrava
» Terminy vystavby:
zari 2014 - listopad 2014
» Cena dila: 438 mil. K¢

ITTNEEES o
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Moravu. Mimouroviiovy pfistup ve formé
nového podchodu a zvy$end nastupisté
o celkové délce 1 350 metra meély za cil
omezit pohyb cestujicich v kolejisti. Ti
pivodné museli ptichazet k vlaktim
ptimo ptes koleje. Nejen osoby s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace zde
maji k dispozici dva vytahy. Ve sméru na
Ceskou Ttebovou byl navic iplné zrugen
Zelezni¢ni prejezd, a to na komunikaci do
Kerhartic. Pro fidi¢e je pFipravena nova
silni¢ni estakada, ktera piemostila Tichou
Orlici a navazuje na nové pirednadraZi.
EUROVIA CS také upravila celou sta-
nici adekvatné pro co nejvy$si rychlost
vlakii, modernizovala sdélovaci a zabez-
pecovaci zatizeni, trakéni vedeni a napa-
jeni. Novéa technika nyni dokaze ovladat
35 vyhybek, ptitom t¥icet z nich je vyba-
veno elektrickym ohfevem.

| -nl""!"
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Byvala podoba useku, ktery byl ve-
den ostrym obloukem, je nové nahrazena
prelozkou Zelezniéni trati, kterou tvoii
soustava tfi mostt ptes Tiebovku, silnici
druhé tridy a soutok T¥ebovky s Tichou Or-
lici. Koryto Tiebovky sou¢asné proslo tipra-
vami a posunulo se. Maximalnf dosaZena
tratova rychlost se zvysila na 160 km/h.
Usek je opatien vice neZ ttemi kilometry
protihlukovych stén, na vybranych ne-
movitostech v okoli trati byla provedena
individudlni protihlukovéa opatieni.

V Rakousku dFive a pohodInéji
Posileni bezpe¢nostnich prvku je také
soudasti vystavby 6,5 kilometru dlouhého
useku mezi Veselim nad LuZnici a Sobé-
slavi v jiznich Cechach. Modernizaci této
¢asti 4. zelezniéniho koridoru zaéala EU-
ROVIA CS v unoru loniského roku, skonéi
letos v srpnu. Kromé lepsiho zabezpeceni
bude pro vlakové soupravy ptipravené re-
$eni, které umozni jejich prijezd rychlosti
a7 160 km/h.

V tseku probéhne kompletni rekon-
strukce kolejiste, zelezni¢niho svrsku
i spodku, nastupist, umélych staveb a mo-
dernizace zabezpectovaciho, sdélovaciho
a silnoproudého zatizeni v ndvaznosti na
préavé modernizované useky Sevétin - Ho-
rusice a Horusice - Veseli nad LuZnici.

Podstatou modernizace je zdvoukolej-
néni stavajici jednokolejné trati a zvétseni
poloméru stavajicich oblouki tak, aby bylo
mozné navy$eni rychlosti projizdé&jicich
souprav. Zelezni¢ni stanice Sobéslav bude
kompletné prestavéna mimo jejiho sever-
niho zhlavi, ve vypravni budové vznikne
novy technologicky objekt. Stanice bude
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» Nazev projektu: Modernizace trati
Veselin. L. - Tabor, II. ¢ast,
usek Veselin. L. - Doubi u Tabora,
1. etapa: Veselin. L. - Sobéslav

» Objednatel: SZDC

» Zhotovitel:
Sdruzeni Veseli n. L. - Sobéslav

edo astnik: ROVIA

vyuzivat modern{ informaéni systém. Ces-
tujici dale oceni nové zastte$ené ostrovni
néstupisté s mimouroviiovym pristupem
anové vnéjsi nastupisté pred stani¢ni budo-
vou. P¥istup na stanici bude bezbariérovy.

Bezpetnost dopravy zvys$i zru$eni
droviiovych Zelezni¢nich prejezdt. Né-
které nahradi mimouroviiové kiiZeni, jiné
budou zruseny bez ndhrady. V okoli trati
vzniknou protihlukové stény a v nékterych
objektech dojde k vyméné oken s vy$si
neprizvucénosti.

Vojensky areal skryval tajemstvi

V nedavné dobé pak EUROVIA CS dokon-
¢ila projekt jednokolejného propojeni le-
tisté LeoSe Janacka s pramyslovou zénou
Mos$nov v Ostravé. Celkova délka nové
traté je 2,9 km. V &asti useku je kolejové
spojeni ¢aste¢né zahloubeno pod okol-
nim terénem, nejvice v prostoru silni¢niho
nadjezdu - 2,7 m. Déle koleje pokracuji
v soubéhu s mistni komunikaci a konéi
v zastfeSeném objektu prestupniho
termindlu, kde je ostrovni nastupisté

o0 délce 170 m. Pfestup je propojen s odba-
vovaci letitni halou zakrytou tunelovou
chodbou a 1ze do néj vejit také z ptilehlé
boé¢ni komunikace. Soub&Zné se Zelezni¢ni
trati vznikla nové obsluzna komunikace
a parkovisté pro objekty letisté.

Objedanatel: D
» Zhotovitel: EUROVIA CS
» Terminy vystavby:
prosinec 2012 - zafi 2015
» Cena dila: 872 mil. K¢

Stavba se nachézela v prostoru by-
valého vojenského letisté Mosnov, kde
dalo dost prace zejména vyteseni pielo-
zek stavajicich inZenyrskych siti. I pfes
dtikladnou pripravu stavbaii nardzeli na
neevidované podzemni objekty, inZenyr-
ské sité a dalsi rozvody, o kterych neméli
z dostupnych podkladt zadné informace.
Pravé tyto skutecnosti byly pi#i postupu
praci nejvétsi ptekazkou. a
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Obrnéné vlaky:

od legionaru po kvétnové povstani

V letos$nich kvétnovych dnech jsme si pripomnéli sedmdesaté
vyroci konce druhé svétové valky v Evropé. Jedny z poslednich
vystieli tohoto krvavého konfliktu padly v praZskych ulicich
pri kvétnovém povstani. Mezi téZké zbrané povstalcu tehdy patiily
i obrnéné vlaky. Toto stretnuti vS§ak pro né bylo labuti pisni.

} text Martin Svehlik / foto Michal Vana a Eduard Stehlik

Zdroje:

Petr Jefabek: Pozemni kfizniky, Brno, duben 2014

Ivo Pel¢och: Trumf na kolejich, Brno, brezen 2015

Petr Kos: Vale¢nd masinérie na kolejich, Brno, bfezen 2015
Kolektiv autor(: Vojenské déjiny Ceskoslovenska, Praha 1987
Ch. K. Kliment, B. Nakladal, Slovenska armada 1939 - 1945, Praha 2006

www.wikipedie.org

= elezni¢ni doprava zasahla do vyvoje
Zvojenstvi prakticky hned od pocatku
své existence. Pfinesla moznost rych-

lého presunu vojsk na velké vzdalenosti
a nechténé tak prispéla k rozrdstani va-
le¢nych operaci. Vojenské konflikty druhé

poloviny devatenactého stoleti se zménily
v obrovska stretnuti velkych armad. Prvni

pokusy s vyuzitim vlaku jako pojizdné pev-
nosti zfejmé ucinili v roce 1848 vojaci ra-
kouské armady. Americkd obc¢anska valka
a Prusko-francouzskd valka predstavuji prvni
moderni konflikty s velkym vyuzitim vlak
nejdrive k dopravé a brzy také pfimo k boji.
Prvni obrnéné vlaky byly pouhou improvizaci,
kdy se standardni nakladni vagony prestavély



napriklad s pouzitim pytld s piskem na krytou
zakladnu pro vojaky s puskami. Postupem
¢asu pribyla déla, pancérovani a specialni
obrnéné lokomotivy.

V predvecer prvni svétové valky se obr-
néné vlaky se staly obdvanou zbrani hojné
rozSifenou v mnoha armadach svéta, tu ra-
kousko-uherskou nevyjimajice. V posadkach
vlak(l podunajské monarchie slouzili i Cesi.
Premiantem ve vyuziti obrnénych vlakd byla
v dobé prvni svétové valky armada carského
Ruska, kterd méla ve své vyzbroji skutecné
pozemni kiizniky jako samohybny viiz Zaamu-
rec vyrobeny v roce 1916 a vyzbrojeny dvéma
délovymi vézemi.

Legionafi na Transsibifské magistrile
Slavnou kapitolou nasich déjin je odysea Ces-
koslovenskych legionaf( na Sibiti uprostred
ledového pekla ruské obcanské valky. Vel-
kou roli zde hrdly vlaky, které byly zédkladnou
i zbrani legionafd v boji o Transsibifskou ma-
gistralu. Jde o hlavni dopravni tepnu Ruska,
ktera je soucasné nejdelsi zelezni¢ni trati na
sveté, z Moskvy do Vladivostoku méFi 9 288 km.
S jeji vystavbou se zacalo v poslednim desetileti
devatendctého stoleti, dokonéena byla v roce
1916 a na konci prvni svétové valky se stala trati
nadéje pro nase legionare.

1
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Po podepsani brestlitevského miru
v breznu 1918, ktery znamenal vystoupeni
sovétského Ruska z valky, se chtéli ¢esko-
slovensti legionafi pres pristav Vladivostok
prepravit do Francie a pokracovat v boji proti
Rakousko-Uhersku a Némeckému cisafrstvi.
V obcanské valce v Rusku se snazili udrzo-
vat neutralitu a pokracovat ve své cesté, brzy

vsak byli v [été 1918 zatazeni do bojll a museli
o pokracovani své daleké cesty tvrdé bojovat.
Legionari predstavovali dobfe organizova-
nou silu a brzy ovladli podstatnou ¢ast Sibire.
V bojich o Transsibifskou magistrdlu legionari
hojné vyuzivali obrnéné vlaky, nejprve rtizné
improvizované konstrukce a pozdéji i koristni
vozy, jako byl jiz zminény délovy viz Zaa-
murec, ktery se stal soucasti slavného vlaku
Orlik. Tento vlak slouzil legionaftim az do jejich
odjezdu z Ruska v roce 1920.

Ceské obrnéné

dreziny nakonec pouzili Polaci

Nové vznikla Ceskoslovenska republika zafadila
na zdkladé dobrych zkusenosti legionarl do
své vyzbroje obrnéné vlaky zdédéné po ra-
kousko-uherské armadé a nasadila je do bojd
0 své hranice s armadami Madarska, Polska
i se sudetonémeckymi povstalci. Celkem v le-
tech 1918 a 1919 nasadila ¢eskoslovenska ar-
mada do bojd osm souprav. Pancéfové vlaky
a dreziny byly soucasti obrnéné vozby cesko-
slovenské armady po celou dobu prvni repub-
liky a v zafi 1938 ji byly pfipraveny branit pred
nacistickym Némeckem. Mnichovska dohoda
bohuzel znamenala odevzdani ¢eskosloven-
ského pohranici témér bez boje. Urcitou zajima-
vosti je, ze v Ceskoslovensku vyrobené obrnéné
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dreziny Tatra T-18 se prece jen zUcastnily bojl
druhé svétové valky, a to v faddch polské ar-
mady statecné vzdorujici v zafi 1939 némecké
agresi. Drezina Tatra T-18 méfila na délku vice
nez 3,5 metru a na vysku pres 2 metry. PIné na-
loZena vazila témér 5,5 tuny a dosahovala ma-
ximalni rychlosti 50 km/h. Akéni radius dreziny
byl 700 km a byla vyzbrojena dvéma kulomety.

Breznova okupace roku 1939 znamenala
nejenom zanik Ceskoslovenské republiky
a armady, ale také Ceskoslovenskych statnich
drah. Vznikly Ceskomoravské dréhy, které se
pod dohledem okupantl podilely na transpor-
tech zbrani a vojakt némecké branné moci na
frontu. Pro zajimavost je dobré uvést, Ze délka
vojenskych vlakl byla stanovena na 450 az
550 metrd a jejich maximalni zatéz na 850 tun.
Jednotlivé vojenské viaky mohly prepravit
800 vojakil nebo dvacet tankd. Cesti zelezni-
Cari ovsem neprojevovali ve sluzbé okupantim
velké nadseni a rostl pocet sabotdzi; v kvétnu
1945 se velky pocet draznich zaméstnanct pfi-
dal ke kvétnovému povstani ¢eského lidu. Ze-
leznicari ale umirali po celou dobu protektoratu,
a to jak v odboji, tak jako obéti leteckych utokd

»Zelezni¢ari
umirali po celou
dobu protektoratu,
a to jak v odboiji,
tak jako obéti
leteckych utoku
spojencu, tzv.
hloubkara.“

spojency, tzv. hloubkard, ktefi se specializovali
na Utoky na vlaky a lokomotivy.

Mnoho byvalych pfislusnikt ceskoslo-
venské armady a Ceskoslovenskych drah se
zucastnilo v [été a na podzim roku 1944 Slo-
venského nadrodniho povstani. Povstalcim se
podafilo postavit tfi obrnéné vlaky - Stefa-
nik, Hurban a Masaryk. Tyto vlaky jim potom

v bojich poskytovaly silnou a t¢innou podporu.
Béhem povstani neprobihaly jen boje na tzemi
pod kontrolou povstalc(, ale i mimo néj, kde se
némecka armdada neustdle stretavala se silnymi
partyzdnskymi skupinami. Jejich ¢lenové napfi-
klad utocili na ddlezitou Zelezni¢ni trat Ruzom-
berok - Vratky - Zilina. Ta byla pravidelné po
zprovoznéni Némci znovu a znovu napadana
a nicena. Po listopadové vojenské porazce hlav-
nich povstaleckych sil presel zbytek bojovnikd
do hor na partyzansky zpUsob boje. Partyzani
poté provedli asi sedmdesat Utokl na Zeleznicni
traté, coz vyrazné omezilo prepravu némeckych
vojsk, zbrani a zasob na frontu.

Pohybliva palebna sila pomahala
povstalcum na barikadach

Adolf Hitler spachal 30. dubna 1945 ve svém
podzemnim bunkru v Berliné sebevrazdu. Va-
le¢né bésnéni to viak nezastavilo a Némecko
pokracovalo pod velenim fiSského prezidenta
admirdla Karla Dénitze ve vélce. V Cechéch se
v kvétnu 1945 nachazela stale bojeschopna
milionova armdda polniho marsala Ferdi-
nanda Schornera, kterd slozit zbrané rozhodné
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nepldnovala. Blizici se fronta vice aktivizovala
partyzany, ktefi utocili na vojenské kolony, coz
vyvoldvalo krvavé odvety némecké armady
na civilnim obyvatelstvu. Koncem dubna 1945
sovétska vojska osvobodila ¢ast Moravy, coz
spolu se zpravou o Hitlerové smrti dalo divod
pro otevieny odpor. Povstani zacalo 1. kvétna
v Prerové jako reakce na rozsireni mylné zpravy
o kapitulaci Némecka. Patého kvétna vypuklo
i v hlavnim mésté Praze.

Povstalcim chybeély tézké zbrané a stali
proti velké materialni prfevaze vojsk wehr-
machtu a zbrani SS. Velkou podporu bojovni-
kdim na barikadach na rlznych mistech mésta
predstavovaly improvizované obrnéné vlaky.
Ty se staly nejmohutné;jsi pohyblivou palebnou
silou povstalcd. Zakladem téchto vlakd byly tzv.
plosinové vagony Flakwagen vybavené rych-
lopalnymi protiletadlovymi kandny, které mély
chranit vojenské transporty pred spojeneckymi
nalety. Hlavni zakladnou povstaleckych viaku
bylo nadrazi Vr3ovice, kde bylo sestaveno cel-
kem osm bojovych souprav.

Vyrobené viaky dopliiovala vile¢na korist
Vlaky stavéli Zeleznic¢ati s pomoci délnikl
z vrSovickych tovaren. Dalsi vznikaly také na

wyHlavni zakladnou
povstaleckych

vlaki bylo nadrazi

Vrsovice, kde bylo
sestaveno osm

bojovych souprav.*

nadrazich v Uhfinévsi a ha Smichové. Povsta-
lecké vlaky operovaly na tratich do Kralup
nad Vitavou, BeneSova, Berouna a Hostivice.
Dostaly nadzvy jako Praha, Moskva nebo Orlik.
sedmého kvétna pfi odrdzeni Utoku jednotek
SS v prostoru Michle, Sporilova a Kacerova.
Vyzbroj povstalcl také rozsifovala vale¢nd
kofrist. Jiz patého kvétna odpoledne obsadili na
smichovském nadrazi némeckou protiletadlo-
VOUu soupravu vyzbrojenou kanony a kulomety.
Vlak byl povstalci pokrtén Blanik. Ihned se zapojil
do bojd, vyjel na vytonsky zelezni¢ni most pres

Vitavu, kde zahdjil ostrelovani pozic zbrani SS. Na
smichovském nadrazi ukofistili povstalci jesté je-
den némecky protiletadlovy vlak a na nadrazi v Ji-
nonicich jim po boji padl do rukou treti némecky
obrnénec vyzbrojeny dokonce 105mm houfnici.
Obrnény vlak Blanik se do boji s némeckymi
tanky zapoijil jesté devatého kvétna u Zlichova.
Povstalecké vlaky vznikaly a bojovaly i mimo
Prahu. Tti obrnéné soupravy napfiklad sestavili
zeleznicari v Roztokach a vlak Stalin z tohoto
nadrazi se osmého kvétna vitézné stretl u tunell
v Nelahozevsi s némeckym obrnénym vlakem.

Do ceského kvétnového povstani se celkem
zapojilo pres 130 tisic ucastnikl a jen v Praze
si vyzadalo téméf ¢tyri tisice lidskych zivotd.
Na ceském a moravském venkové zahynulo
dalsich priblizné osm tisic obcan(, a to jak pfi
samotnych bojich, tak pti represich némeckych
vojakl proti civilnimu obyvatelstvu.

Po skonceni druhé svétové valky se ¢ast
povstaleckych obrnénych vlaki zucastnila do-
provodu vlakové soupravy prezidenta Benese
pfi jeho navratu do Prahy, obsazovani pohranici
a nékteré poté prevzala do vyzbroje ceskoslo-
venskd armada. Byly umistény do posadky
tankovych vojsk v Milovicich a nasledné v pa-
desatych letech vyrazeny z vyzbroje. o









56

estovani vlakem po Sri Lance mé
Cnesporné pozitiva. Je to velmi levny

a soucasné povlovny zplisob trans-
portu. Takto mtiZzete doslova prokli¢kovat
od mote az do kopctli centralni vrchoviny
za turistickymi cily. Vlak je jako pojizdna
vyhlidkova galerie krasnou krajinou. Ne-
smite ale p¥ili§ spéchat a pomalost pii-
jmout s laskou a klidem Angli¢ana.

Pristroje, které pamatuji kolonialni dobu
Mésto Kandy se nachdzi v centru ostrova
na vrchoviné. Je posvatnym mistem a
pavodni metropoli sinhalského kralov-
stvi. Nadrazni budova lezi v samém srdci

»wJizdné je tu skoro
zadarmo a cestou
poznate spoustu
domorodcu.*

Kandy. Je postavena v modernistickém
slohu a jeji interiéry nesou stopy viktori-
anské Anglie. Nakup jizdenek je rozdélen
podle tfid a vestibul zdobi staré hodiny,
které ukazuji ¢asy odjezdd do rtiznych

o

mist ostrova. Tukam na dvete hlavni kan-
celate, ve které sidli mistni pfednosta sta-
nice. Odtud se prodavaji jizdenky a fesi
ve$kery chod dopravniho uzlu. ,Pojdte
dal,“ zve mé $éf stanice v bilém obleku
a dovoluje mi fotografovani.

Do bilého jsou obleéeni v§ichni za-
meéstnanci a ja se ocitdm v ¢ase o sto let
zpéatky. Klasické jizdenky, které se u nas
prodavaly naposled na pfelomu stoleti,
jsou vzorné srovnany v drevénych pota-
dacich a jejich prodej je obfad. Na stolech
jsou jesté sluchatkové telefony a velka
¢4st pristrojii pamatuje kolonialni dobu.
Zadné digitalni ovladani, vétdinou jsou
to staré dobré analogy a lidska prace. Je
tu zndt, Ze byt Zelezni¢afem je stéle re-
prezentativni job. Fotografuji a obdivuji
dobte udrzovanou patinu staré kancelate.
Nakonec si na pristi den kupuji jizdenku.
Vlak do hor byva vyprodany a je 1épe si ji
poridit v predstihu. Mam jesté cely den na
prohlidku mésta.

No¢ni meditace u Buddhova zubu
kandyjsky Chram Buddhova zubu. Tato
relikvie je v ném udajné deponovand
a velmi ptisné stiezend. Kandy je turistic-
kym mistem s krdsnym jezerem uprostied.
Tady se fotografuji svateb¢ané a korzuji
turisté i mistni. Kandy je mésto, které
m4é atmosféru. K tomu ptispiva spousta
hospod a velk4 univerzita. Vecer kus od
chramu probihaji tradi¢ni tane¢ni kreace
s ohném a dlouho do noci je moZné navsti-
vit i chram a ptilehlé zahrady. V3ude hoti
kahany a doutnaji vonné ty¢inky, v aredlu
se lidé modli. Vstupné je vcelku drahé,
a piesto byva nékdy hodné piecpano.
Proto se vyplati ztstat tu dlouho do noci
a trochu si u chrdmu zameditovat.
JPtejte se na Spicy garden No. 25,*
dava mi tip na vylet recepéni v hotelu, ,ta
je nejlepsi,” dodava. Zahrady koteni par ki-
lometrt od Kandy jsou legendou. Vitd mé tu
majitel, ajurvédsky doktor a ¢aste¢ny znalec
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¢estiny v jedné osobé. ,Util jsem tii ceské
mediky,“ vypravi a ukazuje rostliny, keie
a stromy, které vyuZziva k ajurvédské 1é¢bé.
Skotice, zazvor, vanilka... VSechno tu roste
avrukou odbornika ma vysoké 1é¢ivé tcinky.

Jak se koupou sloni

»Asi dvacet kilometrti od Kandy je roz-
cestnik na Pinewalu, ty pojede$ az dalsi
odboc¢kou. Sloni sirotéinec Pinewala je
komer¢ni, drahy a na slonech se nesve-
ze§," vysvétluje mi cestu kamarad Asanka.
Jedu tedy poliiackou a hleddm soukro-
mého chovatele. Za chvili na mé vykoukne
mezi palmami slon a chobotem signali-

zuje stop. Nasledné se na ném svezu az

k malé tece. Tady mé tlustokoZec na po-
vel mahuta osprchuje chobotem s razanci
vodniho déla. M4 recht. Byl jsem uZ dost
$pinavy. Nakonec si slon do teky lehne
a j& mu mohu umyti oplatit. Drhnu ho
rejzakem z kokosové slupky a uzivam
si dotykt s timhle obrovskym zvitetem.
Kousek od Kandy je i nddherna botanicka
zahrada a spousta chramu. Dalo by se tu
stravit nékolik dnf, j& ale musim pokra-
¢ovat do kopcti.

Pokud si koupite jizdenku tteti t¥idy, je
tteba piijit alespoii hodinu doptedu, jinak
si nesednete. Jizdné je tu skoro zadarmo
a cestou se seznamite se spoustou do-
morodct. Vlaky tu nejsou tolik pfecpané
jako tfeba v Indii, a tak je mozZné cestu
lidovou tfidou ptezit bez thony. Vlak vy-
jizdi skoro na minutu pfesné. Vyrazime
po trase Kandy - Hatton - Nuwara Eliya
- Ohiya - Haputale - Ella na jednu z nej-
hezéich zelezni¢nich trati na svété.

Ci je stopa ve skale? Zalezi na vyznani...
Ve vlaku se stiidaji prodejci v§emoznych
dobrot, Zebraci i muzikanti. Cesta je tak
trochu show a vagony se pro mnohé sta-
vaji pojizdnym kramem. Pokud se zrovna
nekochdm uchvatnymi pohledy, cestu
mi krati pozorovani déni kolem sebe. Za
chvili jsme na prvni zastavce.
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vysoké Sri PAdy na horizontu. Funim do
schodti, abych vyjev nepropasl. Vystup
je pomérné narocény a ja stihnu usvit
jen tak tak. Nejdtiv se zbarvi vychod
nadhernymi ¢ervanky. Pak mnisi ote-
viou branu na zdpad. Tady uz se jde
naboso. A za chvili to ptichazi! Triangl
Adamovy hory se promité do krajiny. Ne-
divim se, Ze je misto posvatné a Ze jej do
své sci-fi prézy zakomponoval i legendarni
A. C. Clarke.

Sri Pada neboli Adamova hora
je posvatné misto. Na jejim vrcholu
je chrdm a ve skale podle povésti
Adamova stopa. To pokud jste kies-
tan nebo muslim. Sinhdlci zase ¥i-
kaji, Ze je stopa Buddhova a Tamilci
maji legendu o Sivovi. Kazdopadné je
to magické misto a proudy poutnikil
a turistd sem $plhaji kvali ukazu za
rozbtesku. Adamova hora m4 totiz pra-
videlny kuZzelovity tvar, a kdyz slunce vy-
jde, vrhé trojuhelnikovy stin do protilehlé

krajiny. KdyZ je mlhavo, jdou od vrzeného Zahrada jménem Nuwara Eliya

trianglu svételné paprsky, presné jako od Vlak supi nddhernou krajinou ptes Horton-
symbolu Boziho oka. ské plané. Kvili velkému prevyseni jej tah-

Na vyslap se obvykle vyrazi ve dvé abych se trochu probral. Je pfijemné nou dvé lokomotivy. Jedeme pomaloucku,
rano z Dalhausie. J4 startuji az po tieti, chladno. Do schodt $lapu s ¢elovkou na za mohutného troubeni skrz krajinu s ¢a-

abych se vyhnul davu. Na zagatku cesty se hlavé. Ob¢as ji vypnu, abych si vychutnal jovymi plantdZzemi a de$tnymi lesy. Citelné

ve stanku posiluji sladkym ¢ajem Masala, ostry svit hvézd panoramatu 2 243 metri se ochladilo a ¢asto prsi. Tak ptijizdime
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do mésta Nuwara Eliya, které je relativné
chladnym a urodnym mistem. Opravnéné
se mu rikd Zahrada Sri Lanky, protoZe lezi
uprostied $tavnaté ptirody a ¢ajovych plan-
tazi. V8ude jsou stanky s ovocem a zeleni-
nou. Je to jako $pickovy supermarket pod
$irym nebem. Veskeré plodiny jsou prosté
vytecné a ja do sebe tla¢im jednu dobrotu
za druhou. Muéenky, mango, papaju a do-
konce i jahody. Tohle misto je také jediné,
kde se na ostrové chovaji koné, které si je
mozné pij¢it. Kromé toho se zde poradaji
dostihy. Duch &asu staré Anglie navozuji
irozlehlé greeny golfového hiisté a budova
historické posty v centru mésta.
Meéstecko Haputale lezi v nadmotské
vy$ce 1 500 m. Mam na sobé vSechno ob-
le¢eni a stejné je mi zima. ,Dnes uz bude
cely den prset?” ptam se majitele hotylku,
kde jsem se ubytoval. ,Ano, sire, dnes
bude celé odpoledne prset a celou noc.
Stejné tak zitra, pozitfi a jesté nékolik
mésicl, az do konce monzunt,“ vysvétluje
mi trpélivé muz, jak je to tu s po¢asim. Po
kopcich se vali nacucané vatové mraky
a lije, jako kdyZ se nepovede léto na Su-
mavé. Pod oknem v tdoli troubi na celé
Hortonské plané vlak. V této dobé je nutné
vSechny vylety stihnout pokud moZno do
obéda. Méstecko Haputale je takova po-
sledni dira svéta. Délaji tu ale vynikajici
¢esnekové palice obalované v chilli a je to
misto, odkud se vyrazi na treky a tfeba na
navstévu Liptonovy tovarny na caj.

Jak se déla caj

Cesacky ¢aje nastupuji na plantaze brzy
rano. Barevné obleky, vietnamky na no-
hach nebo naboso, Zoky na zadech a hilky.
To je v8echno, co pottebuji. Pak uz jen
mritné prsty, kterymi uzdibuji konecky
¢ajovnikovych kert. Splhdm za nimi
a ony mi pézuji. Kdyz jsou pytle plné listku,
$upky dupky na silnici ke svozu do fabriky.
Tam jim kazdou varku zvazi vy$e posta-
vené délnice a manazeti ¢esacky vyplati.
Po poledni jsou uZ zase Zenské zpatky
u plotny v malych barevnych domcich pod
plantaZemi. Cesacky si vydélaji par dolart
denné a ptitom ¢asto Zivi celou rodinu.

Z 7okt putuji ¢ajové listky do tova-
ren, kde projdou fermenta¢nim procesem,
su$enim a sortovanim. To ¢asto na stro-
jich, které pamatuji anglické kolonisty.
Starou dobrou Anglii ostatné pripomi-
naji i manazeti v bilych podkolenkach
a kratasech. Na rozdil od tehdejsich ¢ast
to ale rozhodné nejsou muzi bilé pleti.
Na konci probih4 ritudl ochutnavky ¢aje
a na samy zavér jes$té nakupovani, kvali
kterému jsou vlastné prohlidky provadény.
Pokud si ale nechcete poridit zbytecné

Jedno a pUl stoleti Zeleznice na Sri Lance

Zeleznice byla na Sri Lance zavedena britskou kolonidlni vlddou v roce 1864. Hlavnim
dlivodem pro vybudovani zelezni¢niho systému na tehdejsSim Ceylonu byla potteba pre-
pravovat ¢aj a kavu z hor do Colomba. Pocatec¢ni koleje spojily dnesni hlavni mésto Co-
lombo a Ambepussu. Sir Guilford Lindsey Molesworth byl tehdy prvnim hlavnim inzenyrem
a pozdéji generalnim reditelem vlddnich zeleznic. Pozdéji se trat rozsifila do mést Kandy,
Nawalapitiya, Nanu Oya, Bandarawela a Badulla a dalSich. V sou¢asné dobé méfi zeleznicni
sit Sri Lanky 1508 km.

Ackoli Britové zalozili cely zelezni¢ni systém, zlatd éra cejlonskych drah se datuje do
obdobi 1955-1970 pod vedenim B. D. Rampala, respektovaného hlavniho inZzenyra a pozdéji
generalniho feditele mistnich Zeleznic. Prosadil modernizaci hlavnich stanic a prestavbu trati
na vychodé pro rychlejsi viaky. Zaved| expresni vlaky, kterym dokonce ddvali kultovni jména.

Na konci 20. stoleti nastal Upadek Zeleznice. Stalo se tak v disledku zaméfeni se na jiny
druh prepravy a primyslova odvétvi. Béhem této doby nedokazaly srilanské drahy drzet
krok s technologiemi vyspélych zeleznic. AZ v roce 2010 byla zahdjena obnova Zelezni¢ni
dopravy a modernizace jizni trati poskozené v roce 2004 nicivym tsunami. Do dnesni doby
byly mnohé traté modernizovany natolik, aby po nich mohly vlaky jezdit stokilometrovou
rychlosti. Sou¢asny pfistup viady dava nadéji na navraceni slavy srilanské Zeleznice.

drahy &aj, nekupujte ho tu. Stejny a za paka-
tel totiz dostanete ve stancich u silnic nebo
v obchtidcich titeba v Galle nebo Colombu.

Tam, kde krajina pada k mof¥i

Malé a thledné néadraZi v Elle je moji
konec¢nou stanici. Tahle obec je takovou
battizkaiskou kolonii se spoustou ubyto-
vacich kapacit. Ella 14ka krasnymi treky
do okoli a je bodem, kde konéi vrchovina

a smérem na jih a vychod padé krajina
prudce do tdoli a k moti. Turisté se od-
sud vydavaji k chrdmu Dowa, vodopadu
Ella Ravana. Nedaleko odsud také najdete
misto, které mistni nazyvaji jako Malou
Adamovu horu. MtiZe se vam tu povést
ubytovat se v nékteré z kolonidlnich bu-
dov starych plantaZnikil. Na terase si dat
v klidu ¢aj a ponotit se do uplynulé atmo-
sféry staré Anglie. a
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Draha, jeji

'z koleje
vedly az do Cech

g

Rakouska uzkorozchodna zeleznlce Waldv1e}telbahn méla vessvyeh
pocatcich hodné spolecného s nasSimi déjinami. V prvnich desetiletich

provozu vyjizdély jeji vlaky ze soué¢asné stanice Ceské Velenice; zména
nastala aZ po rozpadu monarchie a stanoveni novych statnich hranic.

o rakouského Gmiindu dorazila Ze-
D leznice v roce 1869, kdy byl otevien
usek Drahy cisate Franti$ka Josefa
z Ceskych Budgjovic. V néasledujicich letech
pak doslo k zahajeni provozu do metropole
tehdej$i monarchie Vidné a také do Prahy.
Zanedlouho se v$ak mésto mélo dockat také
spojeni severnim a jiznim smérem. Za timto
ucelem byla v roce 1899 zalozend akciova
spole¢nost, ktera nesla ve svém nézvu po-
jmenovani tamni oblasti - Waldviertel.
Témeér soucasné zacala vystavba 23 kilo-
metra dlouhé traté do Litschau s odbo¢kou
ze stanice Alt Naglberg do Heidenreich-
steinu. Vzhledem k tomu, Ze se pocitalo
s pokracovanim drahy z Litschau az do Nové
Bysttice, kde konéila iizkokolejka z Jindii-
chova Hradce, byl jako nejvhodnéjsi zvolen
rozchod 760 milimetrdi. V srpnu 1902 se
pak rozjely vlaky také na jiZnim rameni do
Steinbachu-GroRpertholzu a o necely rok
pozdéji aZ do stanice GroR Gerungs. Délka
tohoto tseku tak dosahla 43 kilometrt.
Nadrazi v Gmiindu se nachdazelo na le-
vém biehu teky LuZnice, s pomérné vzda-
lenym méstskym centrem ho v letech 1907

> text Pavel Tesar /foto Petr Stahlavsky

az 1916 spojovala viibec prvni trolejbusova
linka v tehdej$im Rakousku. To v8ak nebyla
jedind dopravni zajimavost tohoto nevel-
kého mésta. O tu dalsi se kratce po skonéeni
prvni svétové valky postarala Versaillska
smlouva, kterd urc¢ila jako hranici mezi
dvéma nastupnickymi staty rakousko-uher-
ské monarchie pravé Luznici. Vychozi bod
obou vétvi Waldviertelbahn tak ptipadl Ces-
koslovensku. Stanice se pak prejmenovala
po nové vzniklém mésté na Ceské Velenice.
UzZ v roce 1922 bylo v misté byvalé zastavky
Gmiind meésto vybudovano nové nadrazi
pro normalnf i izkou Zeleznici, pfesto se
jesté dlouho jezdilo severné do Litschau
pres ¢eskoslovenské tizemi. Konec prijezdu
tehdy jiz socialistickym statem prinesla az
nova trat po pravém bfehu hraniéni ieky,
ktera byla otevi‘ena v roce 1950.

Bézny provoz na Waldviertelbahn vydr-
Zel do roku 1986, kdy vlaky do Litschau na-
hradily autobusy. Naopak jizni vétev zacaly
nové obsluhovat moderni motoraky. Zajem
cestujicich v§ak nenaplnil o¢ekavani, a tak i
zde byl v roce 2001 zastaven pravidelny pro-
voz. Takika okam?ité se vSak rozjely vlaky

pro turisty, které se v soutasnosti vydavaji
na nékterou z tras vzdy od zagatku kvétna
do konce fijna. U kazdého spoje v jizdnim
Tadu je vyznacen typ vlaku, ktery ho bude
obsluhovat. Navstévnici se tak mohou svézt
novéjsim tzv. zlatym motordkem ¢i historic-
kou soupravou tvofenou malymi dvouosymi
vagony s otevi‘enou nastupni plosinou. V je-
jim ¢ele navic mtiZze byt parni lokomotiva
Mh. 1 zroku 1906 nebo néktera z jejich mno-
hem mladsich dieselovych nasledovnic.

Kazdy rok se po Waldviertelbahn svezou
desitky tisic zajemct o Zelezniéni nostal-
gii. Pokud se vydaji smérem na jih, uZiji si
ijizdu dvéma tunely pobliZ nddrazi Bruden-
dorf. PtestoZe jejich délka 44 a 262 metrti
neni nijak ohromujici, na zajimavosti jim
ptidava fakt, Ze jde o jediné Zelezniéni
tunely v celé oblasti. Novou dominantou
drahy se stala 117 metrt nddrazni hala ze
skla a oceli, ktera byla v Gmiindu oteviena
vloni v kvétnu. Zatimco béhem turistické
sezony slouZi jako zastfe$ené néstupisté
pro cestujici, ptes zimu se v ni ukryva pred
nepiizni pocasi témeét cely vozovy park uz-
korozchodné drahy. a
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Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu. Spolecna
koordinovana prace lidi desitek oborti a profesi. Schopnost fesit
narocna zadani a odvaha hledat nova reSeni. Je tohle uméni?
Mozna ne. Jen to dobre umime.

1/ Modernizace trati Bubeneé—HolesSovice

2/ Zastavka Podbaba

3/ Zeleznicni most pres dalnici D3 u Chotovin
4/ Stroj TBM - razby Zelezni¢niho tunelu Ejpovice
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