) <Hu~<.~ montézi nové filtraéni vloiky vyménime vidy i té&snéni
%_Wp CistiCe. Nedrzi-li pryzové tésnéni spravné v drazce, natdhneme
je a peclivé je zatladime do drézky. Po b@BoznoA&Ew vika a na-
plnéni Cerstvého oleje spustime motor a zkontrolujeme, zda ne-

unikd olej pod vikem &istide.

Odvzdusnéni klikové sk¥ing

: H‘Hmlmm olejové vypary a plyny z kompresniho prostoru, které
pronikaji @m&m_ stén pistt, hromadi se v klikové skifni; w&&%
«SJML% odvidény, vytvitely by pretlak, jenz by Huoﬂmo&_v tésnéni
i sEmm_‘oqm‘ krouzky. Pivodng se tyto vypary odvadély p¥imo do
oqsﬁsmr Aby se zmirnilo nezddouci znecistovani ovzdusi exhala-
cemi z .Eogn? u novéjsich vozidel se vypary odvadéji z klikové
m_mw_bo 1 z prostoru nad hlavou vilc do ¢&istie vzduchu (obr. 50)

Pri N‘bm_mE poctu otdéek motoru (p¥i b&hu naprizdno), kdy by wm
malém mnozstvi nasdvaného vzduchu nebylo zajisténo uéinné od-

Obr. 50. Odvzduinéni klikové skéing (Fiat 600 D)

1 — pojistka (pouze u star§iho provedeni ventilu — ¢ ¢
g — C. soud. 4 103 486); 2 — Snov.
ventil (nové provedeni od ¢isla motoru 2 223 976 — &. soud. 4 132 mww. memnwwwwwwmwwmw Neom

¢isla motoru 2223 975 — & soud. 4112 085); 3 Zi i
(4 101 975); 4 — hadice pro odvod <%.vwz._ (19 omw.omov,.lmugﬁum i L
g ) ;3 0 — protipoZarni 4 59);
6 — spojovaci hadice (4 109 841) 2 sk b
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sévani vypari pres &isti¢ vzduchu, proudi vypary hadici 4 primo
pod karburator pres odvzdusiovaci ventil 2, ktery je uloZen v pii-
rubé karburitoru a ovladan hranou patky Skrtici klapky. Jakmile
se klapka otevie, uzavie vystupek na jejim hrideli ventil a vypary
se pak odvadsji jen do ¢istice vzduchu. Ustroji je nutno udrzovat
Sisté, zejména odvzduifiovaci ventil; po vy€iSténi ventil pottete
lehce tukem.

Ve spojovaci hadici 6 mezi plnicim hrdlem pro olej a Cisticem
vzduchu je vloZena tzv. protipozérni spirdla 5, kterd zabranuje
proslehnuti plamene do &isti¢e vzduchu a déle do karburdtoru,
jestlize ziistane ,,viset’ néktery vyfukovy ventil; toto zaiizeni tedy
podstatné omezuje nebezpeéi vzniku pozZaru. Hadici 6 se odvadéji
do &istice vzduchu vypary z prostoru pod krytem hlavy vélcl
(tj. z prostoru ventili).

Chladici soustava motoru

Motor se chladi vodou nebo nemrznouci smési s nucenym

" obéhem (odstiedivym &erpadlem). Chladi¢ je pro tusporu mista

vpravo vedle motoru. Pied chladi¢em je ventildtor s deviti lopat-
kami, pohdnény klinovym femenem.

Zvla$tni umisténi chladiée si vyzadalo i odliné Yeseni obéhu
chladici kapaliny. Ohi4t4 kapalina proudi odvédécim hrdlem pfi-
froubovanym k hlavé vélct a vede se hadici do chladice. Ze
spodku chladite proudi ochlazens kapalina dalsi hadici do skiiné
vodniho &erpadla, které ji vytlatuje dutym ramenem do spodni
¢4sti bloku valct. Hlava valct je spojena dalsi hadici p¥imo s vod-
nim &erpadlem, aby se lépe vyrovnivala teplota.

Provozni teplotu chladici kapaliny reguluje automaticky ter-
mostat zamontovany v dolni ¢4sti chladife. Termostatem je zde
kovové trubidka naplnén stearinem. U béznych motori mé termo-
stat vliv na proudéni chladici kapaliny, kdezto u motora FIAT 600
a 600 D termostat piisobi na proudéni chladictho vzduchu (obr. 51).
Termostat 5 je spojen packami a téhly s regula¢ni klapkou vzdu-
chu 7. Jakmile teplota kapaliny v chladiéi doséhne 70 az 75 °C,
zvetdi zahiéty stearin v trubifee termostatu sviij objem natolik,
7e zadne vytlatovat pistnici spojenou packami a téhly s klapkou,
tak¥e se regulaéni klapka pootevie a vzduch mibZe cirkulovat.
Klapka nereguluje piivod vzduchu, ale jeho vystup. Klapka mé
byt Gplnd oteviend, jakmile teplota chladici kapaliny dosédhne
105 °C.

Termostat zrychluje zahiivéni chladici kapaliny, a tedy
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4 Obr. 51. Regulace piivodu vzduchu k chladidi (Fiat 600 D)

— regulaéni klapka (4 022 384); 2 — pryZovy dors

4 — tahlo (992 442); 5 — termoclanek w»%o.»m Mwmm?w% g
7 — packa (992 453)

72 241); 3 — z4vés (4 022 360);
— pouzdro se zavitem (883 624);

1 motoru. V zimé se vSak takto nedoséhne dostateéného zah¥éti
a H:Awdo se doporuéuje zakryt vétraci otvory v kapoté Bodoﬁh
@OWJJ\WO=. Pii jizdé musi byt levy dil zékrytu svinut, aby mohl
chladici vzduch dostateéné cirkulovat. :
- Pro pFipad poruchy automatické regulace chlazent je na piistro-
jové desce kontrolni svitilna nadmérné teploty chladici kapaliny
HmuE\o&mwanw% spina¢ je zasunut do hlavy vilet a je ﬁuoquw
pravym N.QQES Sroubem hlavy. Kontrolni svitilna se rozsviti
dosdhne-li teplota kapaliny v hlavé 110 a 120 °C. :
.WonS\a-: se kontrolni svitilna nadmérné teploty chladict
Wm%&:&a tfebaze je v chladiéi dostatek kapaliny a hnaci Yemeny
jsou v poféddku, je patrng p¥idinou zdvada v termostatu, pop¥ipadsé
v ovlddacich pa¢kich a tshlech regulaéni klapky (rez, deformace
m.@o@.v. Termostat vySroubujeme z pouzdra a zkontrolujeme jeho
.O:Ewma ve vafici vodé. Dokud nevyménime vadny termostat
jezdime s otevienou reguladni klapkou (vhodng zajigténou). “
.Hmo:\ﬂo_i svitilna nadmérné teploty chladici kapaliny je
<&B.~ dilezits pro Zivotnost motoru. Proto se obdas presvéddime
zda je v porddku jeji elektricky obvod, popiipads Z4rovka. Omu
hrneme pryzovy kryt termoelektrického spinade na hlavé véleq,
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zapneme zapalovéni a vhodnym vodivym predmétem (dritem)
spojime svorku spinace s hmotou motoru; pfitom se musi rozsvitit
Z4rovka v kontrolni.svitilng. Jestlize zdrovka nesviti, mize byt
vadnd, nebo je preruSeny privodni kabel. P¥i montézi pryzZového
krytu peélivé pretdhneme jeho okraj pres prstencovy okraj izolac-
nfho pouzdra spinade. Pod nespravné nasazeny nebo poSkozeny
kryt miZe vniknout voda (hlavné pii myti vozidla) a zplsobit
zkrat ve spinadi.

Zarovku kontrolni svitilny zkontrolujeme tak, Ze zapneme
zapalovéni, odpojime kabel od termoelektrického spinade a do-
tkneme se jim hmoty motoru — Zdrovka se musi rozsvitit (jinak je
vadnd). :

Vodnt Eerpadlo mé samomaznd loziska. Na spodku vika
i skiing derpadla jsou otvory k odvadéni vody, kterd pronikla
okolo h¥idele; tyto otvory musime pravidelné Gistit. Unika-li vétsi
mnozstvi vody, jsou vadné grafitové tésnici krouzky (musi se vy-
ménit). Krouzky musime rovnéz vyménit, jestlize vodni ¢erpadlo
,,piskéd‘‘; pritom se md piebrousit i hiidel ¢erpadla.

Vodni &erpadlo i vétrak jsou pohdnény dvéma klinovymi
femeny. Remeny jsou sprdvné napnuté, jestlize se pod tlakem
98 N (10 kp) prohnou uprostted mezi Femenicemi o 1 az 1,5 cm od
teény. Remen od femenice na klikovém htideli se napind vétsim
nebo men$im vychylenim dynama. P¥i zajistovéni vzpéry dynama
utahujeme nejdifve spodni matici. Hnaci Yfemen cerpadla se na-
pind zptisobem popsanym v plirucce pro Fidice.

Na motorech od vyrobniho &isla 848 536 (vyrazeného dole
na vyrobnim $titku) byl zvéten pramér hnaci femenice na kliko-
vém htideli ze 120 na 147 mm, kdezto prumér Femenice dynama
byl zmenSen ze 132 na 126 mm; stejny prumér mé i femenice
vodniho &erpadla (tim se ov§em zménily i rozméry vymezovacich
podlozek ¥emenice dynama). Zménou praméra femenic se dosdhlo
zvétseni poétu otdbek dynama; dynamo nyni doddvé dostateény
nabijeci proud jiz pii n = 920 1/min motoru, kdezto drive doda-
valo stejny proud az p¥in = 1100 1/min. Vyrobce doddvé jako
nghradni soudésti oba druhy Femenic a vymezovacich podlozek.

Diive ne% chladié¢ naplnime nemrznouci smési, musime di-
kladng proéistit chladict stroji. Postupujeme takto: vypustime
vodu, naplnime chladici Gstroji roztokem 200 g sody ve 4,3 1 vody
a nechdme motor bézet 10 minut pfi malém poétu otédcéek. Potom
motor zastavime a nechdme roztok piisobit asi ptl hodiny. Roztok
vypoustime pi#i bézicim motoru. Vychladly motor pak po nékolik
minut proplachujeme tekouci vodou (vypustné kohouty jsou oviem
oteviend). Po uzavieni kohouttt naplnime chladici tstroji éistou
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vodou, motor nechdme chvili bézet, a pak znovu vodu vypustime.
Teprve potom muzeme chladici Gstroji naplnit nemrznouci smési
(nap¥. FRIDEX-SPECIAL). Motor s novou néplni vzdy na kratkou
chvili spustime a po zastaveni doplnime Gbytek smési (nebo vody).

Obr. 52. Uzavérka plniciho hrdla chladite (Fiat 600 D)

A — pietlakovy ventil uzavieny (pfizahfatém motoru); B — pretlakovy ventil otevieny
(pFi chladném motoru); I — pruzina; 2 — tésnéni; 3 — otvor (do ovzdusi); @« = 16,0 az
17,25 mm

Ridi¢i i opravny vénuji velmi milo péée uzavérce plniciho
hrdla. V uzivérce jsou dva ventily; jsou-li vadné, motor se pre-
hiiva. Pravidelné mame kontrolovat stav pruzin obou ventild.
Spravna nestlatend vnéjsi pruzina je 16,0 az 17,25 mm dlouh4
(0br. 52). V bezvadném stavu musi byt také tésnéni uzdvérky;

sebeméné poskozené tésnéni ihned vymeénime.

Topeni

Topeni je teplovzdusné, ovlidané packou na tunelu pied
zadnimi sedadly. Zapneme-li topeni prestavenim péacky, proudi
teply vzduch od chladice do vnitiku vozu. Mdloktery z ¥idi¢h
,,Sestistovky* vi, Ze pod krytem, kterym prochézi packa s klapkou
topeni, je sitovy, popiipadé plstény distié, ktery zachycuje ne-
Cistoty ze vzduchu. Snizi-li se téinnost topeni, mize byt jednou
z pri¢in zanesend plst nebo sito. Odstrante pryzovy koberec vzadu
nad tunelem, odSroubujte t¥i Srouby s hlavou s kifZovymi zitezy
a odsutite kryt, kterym prochdzi piacka s lanovodem (proto se kryt
nemuze Gplné sejmout). Sito nebo plst pak vyéistéte. Dale zkontro-
lujte, nejsou-li pokiivené zavésy obou regulaénich klapek privodu
vzduchu (viz obr. 1) nebo jejich spojovaci tahla, popiipadé svorky.
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UloZeni motoru

Motor s prevodovkou a rozvodovkou tvori Bobgmmm mwﬂwwwbc.
(hnaci soustroji) ulozenou pruzné na trech mistech. HVEN.EW Z4Vesy
(silentbloky) jsou upevnény k vyztuhdm wo&@ro<m<m.w-?b%<m95%-
idla. Zévésy jsou posuvné, aby pil montdzi bylo

nosné karosérie vozl SY § ; y
mo#no spravné ustavit (vystiedit) hnaci soustroji.

Spojka

Suché kotougové spojka (0br. 53) je bézné konstrukee. Wuomﬁ
spojky spojuje s vypinacim zafizenim lanovod (bowden). Mrtvy

j fizuje sefi { matici na konci

chod pedalu spojky (20 mm) se sefizuje Serizovacl » 2 L
wmzo%m&ﬂ u pedalu (po sejmuti krytu wwm&:. wassﬂﬁ%v.fmwﬁawzspww
matici zajistuje pojistnd matice. Oblozeni spojky md vnejsi prumer
155 mm, vnit¥ni 114 mm. i :
> Pred demontd#i spojky musime predem A%Bosen:ﬂ@e EMA_S
dovku zadni ndpravy s prevodovkou (motor ziistane ve vozidle).

Obr. 53. Soudasti spojky (Fiat 600 a 600 D)

d j . 9 _ obloZeni spojky (4 110 038; 4 104 33 !
el mnoumwwuﬁ%ﬁﬁm wwwvmwmﬁ m | dm;_mwn% Kkotoud (874 238); 6 — piitlatnd

391);

; 4 — hiidel 3! ‘ny ke
%mem_w.ov@ 061 230); 7 — pouzdro pruziny (4 089 957); 8 vypinac
9 — pruzné prichytka (878 848);
72 — timen (734 301); N,wﬂ|owwﬂwm e
lozka (1 260 570); 16 — serlz N i G S
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3 — nyt

i objimka SAWWM wmew

— inaci loZisko; 11 — vysouvaci packa 3
NWM»..%MMW@SM 14 — ¥roub (734 293); 16 — pojistnd b%%u
tice (734 296/1); 17 — pojistna podlozka (734 302);




