vysusit zatmeleny povrch 18-20 hod pfi 18-20 °C nebo 1 aZ
3 hod pti 80-100 °C,

obrousit brusnym kotougem a brusnym plitnem do hladkého
povrchu,

otistit zatmeleny povrch lakovym benzinem a natfit zéklado-
vou barvou: pod synteticky email — zékladem I'D-020, pod
nitroemail — zakladem I'@-020, niktrozédkladem ¢. 147, za-
kladni barvou & 138 nebo zékladem II]-081. Povrch na-
tfeny zékladovou barvou vysu$ime (pfi pouZiti zikladové
nitrobarvy posta¢i sueni 0,5-1 hod pfi I'®-020 — 35 min
pii 110 °C,

vybrousit povrch natieny zékladovou barvou brusnym plat-
nem ¢&. 3 (¢. 320) odolnym proti vodg,

v pfipad& potfeby zatmelit nerovnosti na opracovaném po-
vrchu: pod synteticky email — tmelem MC-00-6 a pod nitro-
email - tmelem HI[-00-8 nebo MC-00-6. Susit 35 min pii
80-100 °C,

ofouknout stlatenym vzduchem,

nalakovat opracované plochy.

Lakovani karosérie syntetickymi emaily. Zaklad pod
1ailovy natér pfipravime podle vSeobecnych poZadavkd. Po-
1pujeme obdobné jako pfi opravé jednotlivych malych ploch.
romé toho je tfeba otfit celou karosérii cupaninou namocenou
lihovém benzinu.

1. Na ptipraveny povrch naneseme rozpraSovaem prvni
stvu syntetického emailu MJI-197 (TY-6-10-888-70) s pfi-
vkem 3%, katalyzdtoru. Viskozita emailu je 22-24 s podle
skozimetru B3—4. Jako rozpoustédlo lze pouzit P-197 (TY-6-
0-1100-71), xylol nebo toluen.

2. Nalakovany povrch nechdme na vzduchu 5-7 min.

3. Naneseme druhou vrstvu emailu.

4, Vysudime lak pfi teploté 90 °C po dobu 30 min. Zivady
wu miZeme odstranit brusnym platnem &. 600 a leSticimi
istami BA3-1 a BA3-2.

Lakovani karosérie nitroemailem

1. Na pfipraveny povrch nastfikdme prvni vrstvu emailu.
iskozita je 18—23 s podle B3—4. PouZivime rozpoustédlo ¢. 647
'‘OCT 4005-51). Pfed nanesenim profiltrujeme email sitem
025K (I'OCT 3584-53) s pottem ok 694 na cm?.

2. Po 10 min na vzduchu pii 20 °C naneseme druhou vrstvu
nailu.

3. Po 10 min na vzduchu pii 18-20 °C naneseme tfeti vrstvu
nailu.

4. Po uplynuti 10 min na vzduchu naneseme &tvrtou vrstvu
nailu.

5. Povlak suime pfi teploté 60 °C b&hem 15-20 min nebo
i 18-20 °C v pribéhu 8-12 h.

6. Pod proudem vody vybrousime povrch brusnym plitnem
320-360, povrch oplachneme vodou a otfeme dosucha.

7. Po¢kdme 20-30 min.

8. Na cely povrch, ktery jsme brousili, naneseme nitroroz-
yutédlo & 648 (TOCT 4006-48).

9. Ponechdme karosérii v pfirodnich podminkich 8-12 h.
10. Vybrousime povrch pouzitim ru¢ni vrtatky pastami
A3-1a BA3-2 a lestici vodou &. 1.

Pozndmka. Pii pfipravé povrchu karosérie k opravé nétéru nebo
covéni mitzeme jako zékladni natér pouZit epoxydovou barvu 2P -038
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a zinkochromovy zaklad I'dP-073. Viskozita 20-24 s podle viskozi-
metru B3—4, pfi 18-20 °C. Tlak pfi rozstiikovéani zékladni barvy 0,0785
a2 0,147 MPa (0,8-1,5 kp/cm?).

Umélé sueni zékladnich natérl provadime infrazafiCem po
dobu 15-20 min. Vzdélenost od zéfi¢e k lakovanému povrchu
ma byt 200-300 mm.

Oprava natéru podlahy karosérie

Pfi opravé je tieba:

- omyt podlahu od necistot,

— v piipadé, Ze se odloupla spodni ochrannd vrstva, odstranime
ji z po$kozeného mista,

- je-li nétér poskozen na kov, olistime brusnym platnem odis-
téné Casti,

— obrobené povrchy oéistime lakovym benzinem,

- plochy ofifténé na kov natfeme zékladovou barvou @.JI-
-03K, I'd-020, &. 138 nebo olovnatym sufikem,

— susime 24 h,

— rukavici, $tétcem nebo $pachtli naneseme tmel BMII-1 ve
2-3 mm tlusté vrstvé,

— vysufime tmel pfi 100 °C béhem 30 min (pfi 18-20°C
alespofi 24 h). ‘
Ptipousti se pouZiti jinych bituminovych tmela: BIIM-2,

¢. 213, €. 580 nebo ¢&. 579. MuZeme pouzit i jind fedidla (xylen).

Norma spotieby tmelu pfi opravé je 1-1,5 kg na m? povrchu.

Oprava ozdobnych sout4sti

Nepatrné bodové stopy koroze na chromovanych soucastech
je tfeba peclivé ocistit brusnym plitnem a potom natfit bezbar-
vym lakem.* Pfi vét§im napadeni korozi je lépe soucasti vy-
ménit.

Jedna-li se o drobné poskozeni, soucasti sejmeme, vyrovnidme
jejich geometricky tvar a kotevni mista, Silng deformované sou-
¢asti vyménime za nové.

Vétdinu soucasti, tvoficich vnéjdi piislusenstvi a vystroj, mii-
Zeme odsroubovat. Vyrovname je bud silou ruky nebo montaz-
nim (pogumovanym) kladivem. Pod bfit $roubovéku podklida-
me mékkou podlozku, abychom neposkodili lak karosérie.

Ozdobna maska chladi€e je shora upevnéna tfemi $rouby
a zespoda zaji$téna koliky. Pfi sejmuti masky postaéi vysroubo-
vat upeviiovaci $rouby. Pfi sejmuti znaku vyrobniho zavodu je
tieba povolit matici, ktera jej upeviluje k masce.

Zadni znak. Pfi demontdZi je tfeba jej peclivé vysunout
Sroubovakem, pfi¢em? pfemihime odpor pruziny drZdku. Pii
jeho ustaveni umistime upeviiovaci Cepy do otvorti v karosérii
a upevnime pruznymi drzaky.

Spodni ozdobné listy jsou uchyceny na karosérii drzaky
z plastické hmoty. Drzéky zajiStuji spolehlivé upevnéni diky své
pruznosti. Je-li tieba sejmout listu, pfitdhneme ji k sobé vloZe-
nim plochého §roubovaku. Ozdobné lifty je pfi montézi vhodné
poklepat montdZnim kladivem.

Ozdobné listy dve#i, blatnikii a okapovych Zl4bki se
snimaji a montuji stejné jako spodni lifty. Listy blatnikd jsou

* Pro ofisténi souddsti od koroze se doporuuje pouZivat chemické
prostfedky.

upevnény draténymi pruznymi drziky, zasunutymi do otvori
v karosérii. Listy dvefi a zl4bka jsou pfidrZoviny na hranich
vlastni pruZnosti.

Nérazniky

Sejmuti a mont4¥. Pii sejmuti pfedniho nérazniku 1 (obré-
zek 441) posta¢i povolit matici 6 a vySroubovat Srouby 3. Pfi
sniméni zadniho nérazniku povolime misto §roubt 3 matici pfi-
vatfenych $roubil.

Chceme-li sejmout drzdk 5, je tfeba povolit dva upeviiovaci
$rouby. P¥i sejmuti drzaku 2 musime povolit matici 8 a vyjmout
rouby 9, upeviiujici ndraznik.

Tvar drzédku pro upevnéni pfednich a zadnich nirazniki se
ponékud li¥i, ale sejmuti a zpétna montaZ jsou prakticky shodne.

ZasKkleni

Vyména Eelniho a zadniho skla. Pfi sejmuti Celniho skla
je ticba:

— odehnout raménka stiraci,

— rukama pfitlagit sklo v hornich rozich.
Pomocnik pfitom pfidrzuje Celni sklo zvenku (obr. 442).
Pti ustaveni Celniho skla je nutné:

— pedlivé promyt benzinem drézky tésnéni,

~ na sklo nasadit tésnéni (obr, 438),

— nasadit lemovku na tésnéni,

~ do drazky tésnéni vloZit $filru,

- vlozit sklo do vyfezu a z vnitfku karosérie natahovat konce
$iiliry, aby se tésnéni usadilo na misto. Pomocnik musi pfitom
zlehka tladit na sklo zvenku (obr. 443).

Sejmuti a ustaveni zadniho skla je analogické jako u Celniho
skla. Rozdil spodiva v tom, Ze sklo vyjimidme z vyiezu polinaje
spodnimi rohy.

Obr. 442. Sejmuti ¢elniho skla.

Obyr. 443, MontiZ elniho skla:
1 — $fitira pro montaz &elniho skla, 2 — gumové tésnéni.

Oprava kostry karosérie

Opravaiské prace kostry karosérie je mozno rozdélit do tii
skupin:

- montéZni (demont4Z svarovych spojii a piivafeni novych sou-
casti),

— opravéaiské (vyrovnani a ostatni préice spocivajici v obnoveni
ptivodniho geometrického tvaru kostry karosérie),

- price spojené s utésnénim a nalakovénim Kkostry karosérie
(ptilepeni vyztuh stfechy, tésnéni, ofiSténi a lakovani sou-
&asti).

Tak¥ka ve viech ptipadech poskozeni kostry karosérie pfi né-
razech je tfeba sejmout nékteré soucésti, abychom zjistili defor-
maci &asti, vyrovnali je a sefidili. V pfipad€ vaznych poSkozeni
se doporu¢uje sejmout viechny snadno odnimatelné vnitfni
soudsti, abychom usnadnili méfeni, kontrolu a opfeni hydrau-
lickych zvedakil pro vyrovnani pokiiveni a prithybu.

Nejéastéji vznikd nutnost vymény blatniku, drZdku dorazu
predni nipravy a piedni stojiny. Zptsoby vymény a opravy
téchto souasti je mo¥no vzit za zéklad pfi opravé druhych sou-
&4sti kostry karosérie. P¥itom je tfeba znit umisténi svarovych
$vil.

Kontrola karosérie. Po havériich je tfeba zkontrolovat za-
kladni rozméry kostry (obr. 444). Pii tom se kontroluji upeviio-
vaci mista agregatti a hodnota pokiiveni karosérie, pfitomnost
trhlin atp. Pfi kontrole miiZeme pouZit pfipravek A.78124/R.
Sefizeni karosérie pfipravkem je znizornéno na obr. 445, 446,
447, 448, 449.

Deformaci drziku dorazu predni napravy je mozno zkontro-
lovat tak, jak je znidzorn&no na obr. 271. Je-li rozmér ,,a* mensdi
ne? 32 mm, je tfeba drZik vyménit.

Oprava drZiku dorazu piedni ndpravy a pfedni sto-
jiny. Pii opravé drzdku je tieba:

- sejmout kolo, ogistit povrch piiruby od tmele,

- odvrtat viechny bodové svary (@ vrtaku 6 mm) do hloubky
tloustky dr¥dku, odpojit drZzdk od stojiny,

— zkontrolovat stojinu. Jsou-li v okoli svaru drziku nevelké
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