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Alt.1
[image: image2.jpg]Obr. 8. Souprava s budicim obvodem napdjenym .
Ree — relé hontroly nabljenis K — svitilna Kontroly nabijeni
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Alt. 3 
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prc. 7-6. Cxela CoSTHEHHI CHCTEME! TeHepaTopa

1 - asscynynaTopHas Garapes; 2 - FeHEPATOP; 3 - MOMTAKHEI GO, 4 - BBIKTIOATES WKITAHIIE; 6 - KOHTPOTSHAT TAMIA 2APEAA AKEYMYTATOPHON
GaTapeu, pacnoNOKeHHA B KOMGHHALIN MpiGOpOR





Alt. 4

Popis alternátorů ze zářijových příspěvků 2011 (pro doplnění je zde alt.4 z nové řady 211x). Nejprve si označme schemata tak, jak jdou po sobě shora dolů 1 , 2 , 3 a 4. Alternátory 1 a 3 jsou shodně zapojené, alt. 3. má pomocné diody, alt. 1 , 2 a 4 mají elektronickou regulaci napětí (potažmo proudu) – kostička označená na alt. 1 (5), na alt.2 (7) ,na alt. 4 s vývody (D,F,D+). O regulaci napětí alt. 3 se stará relé s vývody M ,kostra a 15/54
Signalizace nabíjení alt.1 pracuje tak, že po sepnutí relé zapalování se uzavře okruh relé kontrolky nabíjení (připojené pevně na minus) přes pojistku 10 ,svorku 86 , vinutí, svorka 85 a přes vinutí statoru alt.1 . Je záhadou, jak se minus dostane do uzlu vinutí alt. 1 ??? Snad by to spravil odpor z uzlu proti minusu (podobně jako u řady 211x). Ještě bych rozuměl tomu, kdyby relé bylo rozpínací a zapojení kontrolky fungovalo jako v případě alt.3 . K předbuzení alt.1 dochází přímo z baterie přes svorku (30). Po rozběhu alt. 1 klesne napětí ve středu statorového vinutí na cca ½ (6 -7 V) ,relé odpadne, kontrolka zhasne (proto je zde spínací kontakt).

Signalizace nabíjení alt. 2 byla zjednodušena tak, že pevný konec kontrolky je tentokrát připojen na plus přes relé zapalování, přes poj.(10) a minus se na ni dostává přes vinutí rotoru. (regulátor je sepnut na plné buzení a k předbuzení alt.2 dochází přes kontrolní žárovku).  Po rozběhu alternátoru se na svorce (61) alt.2 objeví plné napětí > + 12 V ,na kontrolní žárovce je s obou stran 12 -14,5 V a  kontrolka zhasne.

Signalizace nabíjení alt.3 je zapojena odlišně od alt.1 a to tak, že svorka 15/54 se spíná přímo spínací skříňkou. Pevný bod kontrolky je připojen na + a minus dostává přes tentokrát rozpínací kontakt relé (Rkn) . Vinutí tohoto relé je v klidu jedním koncem připojeno na minus a druhým do středu vinutí statoru, který je bez potenciálu – je oddělen od plus i minus diodami v závěrném směru - žárovka tedy svítí přes rozpínací kontakt. Předbuzení se děje přímo přes (plovoucí) *) rozpínací kontakt regulačního relé. Po rozběhu alt. 3 napětí ve středu vinutí stoupne na 6 - 7 V, relé přitáhne (rozepne rozpínací kontakt) a žárovka zhasne.
 
Signalizace nabíjení alt.4 zde je kontrolka pevným bodem připojena přes diodu a odpor na minus . Po zapnutí zapalování je na svorku (10) kontrolky přiveden plus ze spínače zapalování (4) přes pojistku (F19). Přes diodu v obvodu (5) je přiveden plus pól na rotor  pro předbuzení alt.4. Po rozběhu alt.4 je přes pomocné diody svorku (D) přivedeno kladné napětí na uzel dioda –odpor,čímž sena obě strany kontrolky dostane shodné(kladné) napětí a kontrolka zhasne .
*) kontakt regulačního relé nespíná klasicky ON/OFF ,ale pracuje třípolohově, t.j.kmitá mezi střední a jednou z krajních poloh. Častou závadou, kdy blikají  žárovky a nadměrně kolísá napětí palubní sítě je přerušený odporový dělič, přemosťující pohyblivý kontakt, který pak kmitá pouze mezi krajními polohami (plné buzení/odbuzeno).
Závěrem děkuji za podnětné připomínky Sašovi, Romanovi a Jeho Veličenstvu LM .
