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LADA 1500

LOVANS

V 60. letech pocitovali lidé

v Sovétském svazu, jak jim
chybi moderni automobil
stiedni tfidy, ktery by vyho-
voval jak prominentéim rezimu,
tak obycejnym lidem. Reakci
na tuto potirebu mél byt

pravé viz Lada.

vvvvvv

/ pramyslu byly daleko dilezitéjsi oblasti
nez vyroba aut. Dlraz byl kladen na produkci
tanki, letadel a zbrani, Navic si dominantnf pozici
ve vyrobe automobill ponechal Sovétsky svaz
a ostatnim zemim ,pfenechal” jiné, méné

otorismus v zemich vychodniho bloku
mél dosti omezené moznosti rozvoje.

prestizn( oblasti. V Ceskoslovensku jsme napf. ptitele bratrskych narod@”. Nabidka mocného Lada 1500 (VAZ 2103)
mohli vyrabét jednostopa vozidla, v Polsku se zase  souseda viak nebyla pflis éirokéd. Auta nizél tifdy se méla stat autem,
méli soustredit na vyrobu tankd. Viechny pokusy  se vyrabéla na Ukrajiné a prodavala se predevsim které dobude Evropu.
o0 vyvoj novych automohild v jinych zemich byly v Sovetském svazu — byl to ZaporoZec. Teoreticky A do znatné miry

v Sovétskem svazu brany s rezervou nebo byly mél vz uspokajit potteby priimérného , lvana”. se Ji to podafilo.
dokonce blokovany. Podle mezinarodnich Umluv Vy38i tiidou mezi sovétskymi auty byl Moskvi¢

vychadniho bloku to byl Sovétsky svaz, kdo mél a roli limuziny hréla Volha. Navzdory tomu,

dodavat do sodialistickych zemi moderni auta. Ze tovarny pracovaly na nejvyssi mozné obratky,

Nebot jedind ideologicky pfijatelna technicka nestfhaly vyrobit dostateéné mnozstvl aut.

my3lenka musela pfece pochézet od ,velkého Maloktery ze zminénych vozd (snad s vyjimkou

Zasilka voz(i Lada ze Sovétského ;
~ svazu, rok 1975, =




.2da naplnila ocekavani.

Stala se univerzainim vozem

oro prumérného obéana,

VAZ 2107 (na snimku) je posled-
nim vtélenim Lady v licenci

Fiata 124, Tento model se

vyrabl dodneska.

Logem Lady je staroddvny
¢lun s plachtou, pfipominajicl
vikinska plavidla. Podnik VAZ
byl postaven u feky Volhy, kam
doplouvaly valecné vypravy

ze severl.

hluéného Zaporozce) byl v prodeji v dostacujicim
mnozstvi. Nakonec si sovétskd vidda uvédomila,
Ze na motoristickém trhu chybi moderni auto pro
sttedni tridu, které by uspokojilo potiebu pracov-
nikd statnich podnikd, instituci | soukromych

zakaznikd

Zrozeni nového auta

Kremelsti Gfednici si byli védomi toho, Ze novy viiz
nema $anci byt vyroben v jiZ stavajicich automo-
bilkach, které byly zcela vytizené. Rozhodli se vy-
budovat novou tovarnu. Podminkou zahajeni
investice méla byt zaruka, Ze novy sovétsky viiz
dobude zapadoevropsky trh. Takova vyzva neda-
vala sovétskym inZzenyrlim spét. Problém spodival
v tom, Ze v déjinach sovétského motarismu se
zatim nemohli pochlubit mnoha vozidly, ktera by
byla originaini. Vétsina aut vyrabénych v SSSR se
totiz inspirovala vozy evropskymi nebo americky-
mi. Vyzva to byla o to vétsl, Ze zamérem nebylo
jen vyrobit nové moderni auto, ale mit s nim
Uspéch v zépadnich zemich, mimo vychodni blok
(0 ten si starosti nikdo nedélal, nebot se spokojil
s &imkoli, co mélo motor a samo jezdilo). Bylo

Motor: Gtyfdoby, Gtyfvalcovy, objem 1452 cm?

Max. rychlost: 152 km/h, zrychleni: 19 s do rychlosti 100 km/h

rozhodnuto, ze zékladem nového projektu musi byt
licence renomovaného zapadniho vyrobce, kterou
sovetsti inzenyfi rozvinou. Témeér bez vahani byla
zvolena italska firma Fiat, kterd jiz se socialistickymi
zemémi spolupracovala (napf. s Polskem).

Dohoda byla uzaviena v roce 1966.

Fiat v sovétskem obleku
Nebylo snadné se rozhodnout, ktery
automobil z bohaté nabidky [tald
vybrat. O rok dfive jiz varsavska
automobilka FSO pode-
psala dohodu
o vyrobeé Fiata
125p. Polaci
viak moder-
nizovali jen
karoserii a pod-
vozek a motor
prevzall

ze starsiho
modelu Fiat
1300/1500.
Sovétsky svaz si

Spotfeba: 7,8 litrfi na 100 km pfi rychlosti 90 km/h

Vykon: 55,2 kW pfi 5600 ot./min

Rozméry: délka — 4116 mm, $itka — 1611 mm, vyska — 1446 mm, rozvor — 2424 mm

Hmotnost: pohotovostni — 1030 kg, celkova — 1430 kg




z prestiznich d@vedd nemohl dovolit vyrobu stej- obrovského podniku byly vybrany nedaleko
neho typu vozu. Jejich auto muselo byt technicky  mésta Toljatti (Togliatti) na bfehu Feky Volhy.
dokonaleji. Vybér proto Byl to VAZ (Volzsky auto-
padl| na Fiat 124. mobilovy zavod). Mél

15. srpna 1966, tedy tfi stanovit nové standardy
misiceod Zecdvid o nemohl dovolit vyrobu malého fiata.  ryehlosti vyroby aut

nani s italskou stranou, . : Ne: - ‘ v ramci vychodniho

byla podepsana licencn( Viiz " velkeho bratra“ vsech _\'{'.u'u[;'_'.‘,f'u'l_*;f[']1 bloku. V roce 1967 byla
smlouva. Dohoda byla na- ' zahadjena vystavba vyrob-

SSSR si z prestiZnich ditvodf

tolik vyhodna pro SSSR, ZECHII Hl’l'l'.‘;{’/ F.’}“i‘ VEIST d 1 .i[/r"'f'Hi, nfch hal. Sovétét( in-

Ze sovetsti konstruktéfi Zenyfi dosli k zavéru, Fotografie z reklamnich
mohli dokonce zasahovat do projektu Fiata. Ital- 7e auto, které vzniklo ve Stredomo¥(, bude materialu prezentovanych
§ti inzenyti museli zmodernizovat motor Fiata 124 nutné ptizpGsobit ruskym klimatickym a sil- na Zapadé. Auto e v nich
tak, aby byl odolngjsi. Pozemky pro stavbu niénim podminkam. Proto zpevnili karoserii, predstaveno jako komfortn

schopne spinit oéekavani
téch nejnarocnéjgicn Fidicu.

Dobte zachovalé Lady 1500
mizeme na nasich silnicich
vidét i dnes.




{u 2103 sena bacich
v Koyoue Jisty

zvetsili rozchod podvozku a celkové ho zmoder-
nizovali, aby byl odolnéjsi pfi jizdé po nekvalit-
nich silnicich | mimo silnice. 19. dubna 1970
bylo na hlavnim prostranstvi Volzského zavodu
za pritomnosti stranickych predstavitel® a po-
zvanych hosté predstaveno prvnich Sest proto-
typl auta. Viz byl
nazvan Lada podle slo-
vanské bohyné, nékdy

Nové sovétské auro bylo pojmenovino

25 sekund, snizilo na pouhych 19 sekund.

Po vyméné motoru na vykonnéjsi dosli kon-
struktéfi k zavéru, ze bude nutné adaptovat
takeé brzdovou soustavu. Pouzivall k tomu
cetna zajimava, ale dosti zastarald technicka
feSen(, Zatimco jedna skupina inzenyrl praco-
vala na modernizac auta,
dalsf ve zbésilém tempu
rozsifovali stavajici auto-

ztotoZfiavané s Vesnou, T adg (nékdy ztotoZliovdna s Vesnoy) — mebitku. V roce 1973 byl
kterd — jak jeji jméno : N . r VolZsky automobilovy
napovida — byla bohyni  padle slovanské bolyné ladnosti, soulady,  zévod vyznamenén jed-

ladnosti, souladu, har-
monie, krasy a lasky.
Auto byle oznaceno
VAZ 2101 a bylo také nazyéno Ziguli (pod tako-
vym nazvem bylo zpodatku prezentovéno i u nas).
Ve stejném mésici zavod zahdjll sériovou vyrobu.

Lada - viiz témér sportovni

Ve stejné dobe, kdy se na sovétskych silnicich
objevily prvni lady, zacali inzenyfi v Toljatt]

(do r. 1964 Stavropol) zlepsovat a modernizo-
vat projekt vozu. V roce 1974 predstavili novy
model 2103, Omladly ziguli mél vpfedu dvojité
svétlomety, velka svétla vzadu a listy po bocich
karaserie. Na pfistrojové desce se objevila celd
fada novych spinacd a indikatort, které vypovi-
daly o vy3si tridé a sportovnim charakteru
auta. Nejdllezitéjsi vsak byla zména jednotky
pohonu. Pod kapotou modelu 2103 byl in-
stalovan silngjsi motor o objemu 1500 cm?

(v predchozim modelu to bylo jen 1200).
Zrychlenf na 100 km/h se proto ve srovnani

s modelem 2102, ktery dosahoval hodnoty

K 15 Lt 1 2
harmonie, Rrdsy a lasky.

Velké zadni svétla a dvojité predni svétiomety
~to jsou charakteristické prvky Lady 1500.

nim z nejddlezitéjsich
vyznamenani — Rddem
Rudé hvézdy. V tomteéz
roce vznikla prvni sif autoservisd. To vse
svédcilo o neohycejné rychlém technologickém
pokroku. Rychlost vyroby novych vozd byla
také neobycejnd — kazdych 22 sekund sjizdéla
z vyrobnich past nova lada.

Auto stale ve vyrobé?

Rusové sice sva auta modernizovali, ale po mnoho
let byla zaloZena na konstrukci vozu Fiat 124.
Posledni generac( klasické Lady byl model 2107

z 80. let, zndmy také jako Lada Nova, ktery byl
postupné vytlacovan autem s novou konstrukcl
nazvanym Samara. Mnoz/ milovnici a znalci aut
tyrdi, Ze italsko-sovétska konstrukee je nenahra-
ditelna. Dalsi mensi podniky v SSSR také vyrdbély
klasické vozy Lada s pohonem na zadn/ kola.
Rika se dokonce, Ze kdesi v dalekém Rusku se
dodnes vyrabéjl modely 2101 a 2103. lejich cena
Udajné cinf 2500 USD. K nam se viak tyto vozy
zatim nedostaly.
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Italsko-sovétska konstrukce
Lady se mohla stat jednim

ze symboll nové doby, nejen
v oblasti motorismu, ale také
v mezinarodni politice. 70. léta
pfinesla v této oblasti dilezité

chod kontra Zapad

stech

Vesmir se stal po 2. svétové
valce prostorem, v némz

se odehraval technologicky

a propagandisticky zavod
velmoci. Prvoradym cilem bylo
poslat clovéka na Mésic.

PSi HRDINKA

Fenka Lajka, kierd byla v roce 1957 vypusténa na obéznou drahu Zemé
v umelé druzici Sputnik 2 se stala jednim ze symbolii dobyvani vesmiru.
V Sovétském svazu se Lajka stala narodni hrdinkou, na jeji pocest byly
skladany basné a pisné. Sovétska propaganda oznamila, Ze Lajka posla
nekolik dnil po startu. Ve skute¢nosti fenka uhynula v diisledku stresu

a vysoke teploty hned poté, co Sputnik 2 dosahl vesmirného prostoru.



kalendarium

4. fijna 1957

Na zemskou obéznou drahu
je vyslan Sputnik 1 - prvni umea
druzice Zeme.

.Jrl) Gagarin v autobusu, ktery ho
.2z¢ ke kosmicke lodi Vostok 1.
"z gjl palubé tento kosmonaut
z«0 prvni Clovék na sveété obletél
o0 obéIné draze nasi planetu.

3. listopadu 1957

Fenka Lajka se vydava dobyt vesmir
na palubg druzice Sputnik 2.

Prvni telekomunikaéni druzice
(SCORE) vysila do celého svéfa
novorogni prani prezidenta USA
Dwighta D. Eisenhowera.

stvi v jeho prizkumu. Nikdo si viak nedélal iluze,
co bylo hlavnim dé@vodem jejich souperen(, Cesty
do vesmiru mély take strategicky Gcel — umeéle
druzice a vesmirné lodi mohly potencidlné hrat
vojenskou &i Spiondzni roli.

Kosmicky souboj
Za datum pocatku kosmickych zavodl je po-
vazovan 4. fijen 1957. Kdyz Sovétsky svaz
oznamil, ze do kosmu vyslal prvni umélou
druzici Sputnik 1, cely svét onémél Gzasem.
Spojené staty pochopily,
ze se od této chvile ne-
budou citit bezpecné,
nebot vzdalenost mezi
Evropou a Amerikou
je brzy mize prestat
chrénit pfed moznym
Utokem. Vyslani Sputnika na obéznou dréhu
bylo propagandistickym triumfem SSSR.
Americka vlada odpovédéla vytvorenim narod-
niho kosmického Uradu NASA. Bylo rovnéz
rozhodnuto o rekordnf investici jedné miliardy
dolard na reformu vzdélani a osvéty. Americané
chtéli takto pripravit a vzdélat védce, ktefi by se
mohli v oblasti kosmického vyzkumu vyrovnat
sovetskym specialistim, V téZe dobé se nejvatsi
mozky USA snazily vyvinout americkou umélou
druzici. Na vysledek se viak muselo cekat nékolik
mésicl. Explorer 1 byl po nékolika nepodarenych
pokusech nakanec vypustén do vesmiru z mysu
Canaveral 1. Gnora 1958. Sovétsky svaz viak me-
zitim posunul latku jesté vys, Dalsi umélad druzice
Sputnik 2 byla vypusténa do vesmiru spo-
Iu s prvnfl zivou bytosti na palubé

18. prosince 1958

Kdyz Sovétsky svaz vyslal do kosmu
proni umélou druici, cely svét
onémél tiZasem.

12. dubna 1961

Sovetsky kosmonaut Juri] Gagarin
|e prvnim clovekem, ktery obletél
Zemi po jejl obézng drdze.

15. srpna 1966

Podepsani licencni smlouvy mezi
S5SSR a italskou automobilkou Fiat
na vyrobu vozu Fiat 124,

— s fenkou Lajkou. Odehralo se to 3. listopadu
1957, necely mésic po Uspéchu Sputiku 1. Lajka
vsak experiment neprezila.

Amerika vraci uder

Americané zacali Sovéty dohanét. Dilezitou
udalosti bylo vyslani do kosmu druzice SCORE
18. prosince 1958. Byla to prvni telekomu-
nikacni druzice. Jejich schopnosti vyuzil pre-
zident Dwight Eisenhower, ktery v ramc]
prezentace nejnovéjsi technologie poslal
novorocni prani celému
svétu. Odehral se tak
vlibec prvni oficialni
satelitni pfenos v déjindch
lidstva. 6. zaff 1959 pak
druzice Explorer 6 poprvé
pofidila snimek Zemé,
Tim se vyrazné rozvinuly $piondzni moznosti
umélych druzic. Sovétsky svaz odpovedél
vyslanim sondy na Mésic.

Clovék ve vesmiru

Obé strany se nevyhnutelné blizily k vyslanf
prvniho ¢lovéka do kosmu. V roce 1960 Sovét-
sky svaz natolik zdokanalil své vesmirné tech-
nologie, ze dalsi psi, ktefi byli vysilani do kosmu,
se na Zemi vraceli Zivl a zdravi. Koneéné 12, dub-
na 1961 se uskutecnil prvni vesmirny let s posad-
kou. Kosmicka lod Vostok 1 vynesla do vesmiru
mladého sovétského kosmonauta Jurije Gaga-
rina. Tato udélost se navzdy a nesmazatelné
zapsala do déjin dobyvani vesmiru. Sovétsky
svaz triumfoval. Kdyz Americané o mésic pozdéji
docilili téhoZz, tato udalost jiz tak velky ohlas

SPUTNIK 1

Dnes jen stézi uvérime, e nevelky objekt vazici kolem 80 kg, velky asi jako
volejbalovy mié, otfas! miliony fidi na celém svéte, vidstve Spojenych
statech americkych, Ameritané, presveddeni o své moci a vedouci pozici
v oblast modernich technologi, s nefiost vzali na védomi skutecnost,

e 10 byl prave Sovetsky svaz, kdo 4. fijna 1957 vyslal na obéznou drahu
Zeme prvni umelou druzic,




20. cervence 1969

Americky astronaut Neil Armstrong
j& prvnim Glovekem, ktery stanul
na Mesici.

19. dubna 1970

Vi pﬁtnmnosti stranick?ch

Lada oznateného tislem 2103.
prostranstvi pred zavody VAZ

Prezentace nového modelu vozu

MINULE CASY

15. ¢ervence 1975

Americkd vesmima lod Apollo
a Sovétska lod Sojuz v ramei prviho
spolecného projektu LSA a SSSR

Lada 2107, kterd je nastupkyni
modetd 2101 22103,
se v automobilce VAZ

prvnich Sest kusf automobilu

spolupracuji. Konec kosmickych
Lada 2101.

pravdépodobné stale vyrabi.
zavodi.
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neméla. V nasledujicich letech v kosmickém Kyjev, rok 1975. Hol¢icka

sleduje televizni prenos ze
startu kosmickeé lodi Sojuz 18.
Béhem této historické mise
doslo k jejimu propojeni

s kosmickou lodi Apollo 18.

osmu st uvedomily,
ustoupit a ze o M
slouZit skutecnému prizkumu k

ho prostoru, o rok rT|r|ohd\,

Ubec poprve
pristala meziplanetarni
e najmne
> — sonda Venéra 3

dubna 1961 byl do kosmu vysldn
proni clovék na svété — sovétsky
leo.\‘n-fmmz.;r_]nr{j Gf{gzm'n..

sv:, Ze Sov#ti si prvens
nenechaji vzit. Americané vsak
na co cekal cely svét. 20. cerve
naut Neil Armstrong stanul na Mésici a pad|
nezapomenutelny . . Toto je maly kréicek
pro Clovéka, ale obr skok pro lidstvo”
Pfistani na jediném pfirodnim satelitu Zemé
bylo tak vyjimecnou udélosti, Ze po ném byly

dosahli toho,
1969 astro-
_JOHU.
lattlsk_\}Ch
jily. Clenové

poobédvali.




Uspéchy SSSR v kosmickych zavodech $ly ruku v ruce ...
s optimistickym naziranim budoucnosti sovétského
motorismu a hospoda¥stvi.

Prvni sputnik ,,otcem” NASA
Vypusténi Sputniku | bylo dramatickym tech-
nickym tispéchem s ohromnym svétovym
ohlasem. Oztejmilo, Ze sovétské moznosti

*. v raketoveé technice jsou mnohem vétd, nes se
obecné myslelo. To v 8irsim méfitku ukdzalo,
e celkové moznosti Rust na poli védy a tech-
niky nelze podceriovat a ukonéilo to spory
o tom, zda skolstvi SSSR produkuje vice védcti
@ technikil nez americké ¢i nikoliv. (...) Prestiz,

kterou ziskal Sovétsky svaz vypusténim druzice,

zménila razem svétové nézory. Naopak prestiz
Spojenych stath, povazovemych do té doby -
za svétovou $picku v technice, utrpéla tim,

Ze prvni v vesmiru byl SSSR.

Letsctyia kagmanaulika, 1967, €. 20, 8 668-769

™V letech 1966-1970 vznikne
v Sovétskem svazu 63 tisic
kilometrii novych silnic,

coz je délka, ktera by stacila
1,5krét ovinout zemékouli
podél rovniku.

palsky Casopis Mooy istopad 1967

Svét v iidivu

TmCha humom Prekvapeni sttha ptekvapeni a vétsina
hdstvu se tési 2 ohmmnych Uspéchﬁ

Fata morgana. vécck sez&pndmm novindfi, gener&ly
chhodmky i politiky. Je&té si neod-

Jak to udélet, aby lacla vypadala lipe? dechli ze zpravy, ze Sovétsky svaz ma

Postavte ji na parkovists piné trabant. mezikontinentdlni balistickou stfelu,
kdy? dostali novou ranu: Sovétsky:

Y EsOIT Estrnkyce svaz vypustil prvou druzici zemé, Ale
ohﬁ@stro] ptekvapeni, jejz pripravila
sovétska véda na pocest 40. viroti

LADAfandove fezdi vozy LADA. VRSR, fungoval dl spolehlivé. V pred-
Uz to samo vysvétluje vie. Vozy Lada & S e i v e

: VIRYRTMREVRR N ORY jicich, 3. listopadu 1957, zaziila na
majf nizké pofizovaci ceny, nizké naklady nhi dalét sovalakd umald dnsdice.
na opravy a LADAfandové si je po- nesouci tentokrdt 2ivého tvora ve
vazujf hlavné pro nejleps! pomér vykonu vf%kdch, ﬂkteri’l:h se dosud miuvilo

k cené. Mezi LADAfandy neexistuji
pojmy jako socidlni rozdil, chudy, bo-

haty. V§ichnil jsou na tom piiblizng stejné “ pﬁpmvﬂa 24padnim propagan-
a to je spojuje. Neznamend to, e jsou distfim a stéttnikfim horké chvilky.

viichni stejni, ale jestli mé nékdo vice g

, i GO e 411957 3 78
nebo méné v penétence, neni pii setkéni
s LADAfandou prosté zndt. S

WA ECRHUC DO NG B0

Lady byly vidycky spolehlivé, zkratka nezmati. A co nadélaly
prace. A taky tahle cutomobilka byla jeding ve vychodnim bloku,
kterd vyrabéla i terénni vozy, a to dobré terénni vozy. Lada Niva
hravé zdold i ndrotny terén. Jsem rad, e existuji stranky

vénované téhle automobilce, My nyni méme Skodu Octavia L
Je to taky krasny a spolehlivy viiz, ale takovy tahoun jako
byla $estndctistovka Lada to neni.

wwaviada.cziohlasyasp
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Klasickd Lada vyrabéna v licenci firmy Fiat patif mezi nejproduktivngjél znacky na svété. Vs

Logo
Uprostted predni masky bylo

umisténo logo se starodadvnym
¢lunem s plachtou ve tvaru
pismene B, tedy v azbuce V

\

Svétiomety Predni kola —

Jednou z modernizaci Sovét byla Auto na 13palcovych kolech dosahlo
dvojita predni svétla. Stejné fesen bylo rychlosti 100 km/h za 19 sekund.
pozdéji vyuzito i u vozu Fiat 125p.



Motor

Nejpeoor=zingjsi zmény nastaly
v kons _«<Znim feSeni motory,
jehoz v = zdkem bylo zvysenl
params==-3 vykonu. Mator typu

Lada =20 ma proti typu 1200
vetsi zo. 0, ktery umozfiuje
dokenz = &1 prohoteni paliva.

Barva

Lada byla dostupna

v daleko sirsl barevné Skale
nez jiné znacky vyrabéné

ve vychodnim bloku, Soveéti
totiz méli v plénu exportovat
auta do vice zeml.

Volant
Vozy Lada byly vyrabény rovnéz
s volantem vpravo, automaobilka se totiz

chystala zahdjit export do Velké Britanie.

LADA 1500
1974

Interier

Exportni varianty mély
dvoubarevna sedadla
a drevény panel

na pristrojové desce.

Zadni kola
Motor vozu Lada 1500 pohdnél
zadnf kola.



