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VdZeni sportovni pidtelid,

Jako pokra¥ov’ai nivodu ns Upravy motoru vozu SKODA 130 L se vém
aynf dostévd{ &o rukou nivod na pravy podvoziovyoh skupin. Héved
obsahuje nejdileXitdss{ vpravy tak, jar byly pos t upné we
vijeny pro vozy soutdifof v Mistrovetvi EVROFY a v Mistrovatvi SVETA.

Presto, 6 ndvod vychdz{ na sklonku sériové vjroby zékladntho typu,
je moino ho vyuZivat ddle vzkledem k fomd, %e platnost zdkladni ho=
moiogace kondi p¥t let po ukondeul sériové vyroby {tedy po vyddnd
névodn pres p¥t let).

Sportovni provedeni nastupujiciho nového osobafho automodilu 3XoDA
Favorit 136 L se teprve rodl a je¥td ndjakou dobu potrvi, nei %o
bude moZno v Sirdim méfitku vyuiivat pro sports

Pviroi dosavadnich nivodd se budou snaZit, aby potFebné inforwaoce
o monostech sportovaufch Uprav nového vozu na sebe nedaly dloabo Se-

kat,

Kejaktudlnéjif inforwu..s dudor zvefejnoviny prostiednictvi= ZPRAVQ=
DAJe motoristd o to predeviim pokud se tykéd vlastni hemolcince Zho
kladnfho typu, dale poiif s+ tFkd zmdn pfedpisl PISA., Uvddiay bu=
dou 1 zaifmevossl z ¥vole @ wrovena sportowmich wodifikeol,

Doporulujeme vdm odebirst nds obdaunik ZFRAVODAS motoriatl, ve kte-
rén pHindSime zajimavosti tykajioi -¢ nejen sériovjch =ls i spor-
tovnich Bkodovek. Dvouleté pledplasné je 24 Efs, vwious riilch &
pofitovaeca. 7nravodsj wychdzi 4 X béhem rokde

s SxoDa - 78S
. a
Zimn 1988/1989 rodakce ZIRAVODAJE motoristld

poStovei piihrddka 17
293 05 Xiadd Soleslav 5
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¥ srval Cdsti ndvedd r . ippawvy Brodovek pre 8poxt 5 nAavem Ndvrhy Gprav mo-
tora - Jisms uvedii zm uoby, fakfwl je moZuo, v soulsds 5 technickymd pfedpi-
8y, dosdhnout vyssieh vikencvicok parametrd motoru. ixo to jsme v dvedn
avedlii roszsah bomclogess Syia qxops 130 7 e

¥ tdso dals{ &datd nivedl na Yoravy Skodowsh oo spoert se budens zabfved
dalidlmd Guroverd lmsedio . resedtu & podvozkie

vafnart . kterd nestaly v homologasi typa
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SKoDa 430 L

Jako werioants wolby sallsdn: nomologecs TOTW dXonA 13C L Sylo nod tislen

A=EZE0 G53/05 70 hemologorinsy

- hnassy hrddel Lobre pro pfense widdfhe todivého momentn

- ramone zadni sfyeavy vyrobond jake svafenec, vdetné ndboje kolas

~ geohsnismue ovidddni nastavend poméru brzdnyoh sil wezi predni a zadni nd-
pravon vmistdey us pidsirojows desee

- zadni brzdové dﬁtrczi & kossu¥ovou brzdou se dtyFpistovym timenem !jedna
&vojice pistd js vyulivdna jsko hydraulieckd parkovaci{ brzde)

-~ péka parkoveci brady s . ydirauiickim vdloem a nddobkou brzdové kapaliny

péds 3podniho dorazy PIroveci szusl napeavy
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Floatel a Sachs AG

D - 8720 Schweinfurt 1

HSR

objodnact Sislas

88 « 3082 - 999 = 600  dping pi{tladny kotoud

88 = 1864 ~ 999 - 855 plnd lamela

309726 BD vypinaci lo¥iske

Pro montd® spojky je t¥eba provést lpravi setrvadniku.

Eiovodovka
Vykonové charakteristika sportovniho motoru & zplsob jisdy na hranici maxi=
pilntho vykonn vyZaduje odstupnovéni pfevodovfch stupnd s mendfimi rozdily

otdlek motorn mezl jednotiivyui pFevodovimi stupni a odliiny stdly pievod,

Pro informaci uvédime obé homologované sestavy pievodovych ttuﬁﬁ (vis ho=-
mologadni list strany 6, 7, 10).

2ékiladni Fada

Prevudov§ stupen pibevor Sportovn{ Fada pievod
I. 3,8 I 3,083
Il 2,315 I, . 2,125
III, 1,409 IXT, 1,571
Iv, 1,08 V.. 1,261
Ve 0,827 Yo 1,08

s5v4ly pPeved 4,22 stdly pieved 4,50

Diagram {obrdzek &i8lo 3) Diasgram (obrdézek Iislo 4)

Pre_vhestaviy pFevelievinr Je t¥ebs poufft hdsledujfef dfly;

$41.062073=37646 TaliFové kolo

445604 2011=399.6 Pastorek

441,0, 1802-281.6 Hnaef kelo
445.001729=339.6 Kolo f.rychlosti hnanéd
44140, 1729=340.6 Kolo 2.rychlosti hnané
441400 1729=33646 Kols 3e.rychlosti hnané
441604 1729=33746 Kolo 4erychlosti hunané
£41.00 1729=338,6 Kolo S.rychlosti hnané
445400 1721=24446 Hnac{ h¥idel

641400 1728=224,6 Hnac{ kole 3.xychloatdi
24140, 1728«222:0 Enac{ kolc 4u.rychiosti
441000 1728=22346 Hnaof kolo Serychlosti
£41,0, 1803=278.6 VloZené kelo rychlumdrn
$41.0,5025=175,6  Jep vioZeného kola
441, 0, 1803~279.6 Enané kolo ryollom¥trw




P¥ montdid plevodovky je tFeba dodriet postup uvedeny v "Dilenské pife
ralce osobnfoh antomobild SKODAY, ktexou vyddvd AZNP Mladd Boleslav,
Obohodn¥ techniokd slu¥.s.

Y:hlodoi k vysokému naméhin{ pFevodovky doporulujeme jako mazivo poufit
olejs CASTROL BEYROYX B 90,

PloZen{ agpegdty

= M¥kké sériové mloteni, kterd mé zajistit vedle vlastni polohy agregdtu
v motorovém prostoru i minimiln{ p¥enes hluku a vibracf, je pro automodbi-
lovj sport nevhodné, MiZe dojft p¥i vysokyoh hodnotdech bodnfho mrychlenf
a pi skoofoh M-poEkozeni kloudd hnacfch hi{deld vlivem velkyech vfohylek
polohy agregdtu, pFfipadnd k potiii{m s Tazsenim,

Sujeme 0 i

Profnd 10%ka alokdn{ motorw katalogové ¥fslo 110-012280 je t¥eba nahradis

1ddkem steinfoh rosmird = tvrds{ pryfe hodnoty 622227.10 &8N 622227 nebe

622237, 14 GSN 622237. Nebo pou¥ft sériové pruind 1d¥ks v kombinaci ve é&voji=

ei 8 pruingmd 18%ky = vozu SXCDA 1203 katalogové 3islo 105-002281,

- Obdobné pruZné lisko pFevedovky katalogové 3fslo 114~202280 je t¥eia na=
hradit 1dZkem shodné konstrukee z tvrdsi pryZe stejné jakesti, jak je uve~
deno u li¥ka motorn, to zncmend twrdosid 65 a% T4 She

~ Pro svifeni tuhosti motorové pFidky doporus:jeme provést pFevaieni viech
svard,

Pod Brouby ¥ 10 x 20, upevnujic{ pifSku v karvaérii, je tieba nahradit pod=-

loZky 10,5 §SN 02 10702.02 deskon z plechu stejné tloudtky, zahrmujfci jako

podloZka oba Sxoubye.

- Na p¥iSce prevodovky je tiebs obdobnd jako u p¥{dky motoru provést ova¥e-
al vieoh svari,

Upevndn{ pifSky v karosérii upravit odseimutim pFivafenych matic na kozli=

ofoh karosérie a nshradit je maticexd M 10 x 1,25 (nebo M 12 x 1,25) & po=

aift pro upevndni piiSky Srouby ¥ 10 x 1,25 x 30 (SN 021101,55 (nebo M 12 x

1,25 x 40 38N 021101,55, ten je viak tFeba zkrétit na délku 30 mm a z4vit

pro¥{znout co nejblife k hlavd Sxoubiu).

7m3na Sroubd a matic je nutnd vzhiedem k Sasté demontd¥i a tim moZnosti
strieni sévitu.

Zadn{ ndprava

Opravy zadnd népravy jsou podmindny nutnosti zvitdit tuhost ramen a aajiitd~
ni stilosti geometrie p¥i t¥ikxéa soutdinim provosu,

Dal¥im neméné ddleiitym poladavkem je zajidt¥ni oo nejpresndiiihe vedent
ol pro sajift¥n{ pokadovanfoh jizdnioh vlastnesti, To mnamend nahredit



prufné 1dike vapiry, které je poddajné a timto poladavkim nevyhovuje, kulo-
vim klouben,

U X0 spinoni UVCSeRyen DOse -

= fpluou prevou a levou vspéru s prufnym 10Zkem S.d. 44140.7297-173.6 &
441,0,T297=174.6 upravime taktos

« Gplné pruiné 10iko S.d. 441.0,7151-239,6 0ddslime od vliastnl vaplry od=
broukenim nebo odvrténim p¥idriovasich nftl.

= Viastni vzpéry vystuffme piivafenim vystuhy, vyrobené podle vikresu 3islo
50

- Vspiru vnitinfl levou a pravon &.de 44100, 7297~165.6 8 441,0,7297=166.6
upravime navafenim vistuh podle vikresd 3fslo 6 pro levou vspdru. Pravd
vyztuha je srcadlovym obrazem levé.

« Na wndj¥{ vipiry namontujeme drZéky kloubu vyrobené podle vykresu 3islo T,

~ Monti3 polondpravy provedems podle vykresu (sestavenf) 3{slo 8 tak, fe pmy-
fové VloZky S.d. 441.0,5444~428,6 nahradime vloZkami = PVC, vyrobenyud
podle vykresd Sislo 9 a 10,

- Rospérac{ trubku S.d, 441.0.5077-664,6 upravime podle vykresu Sislo 11,

- Spoj wmijdiho a vait¥afho ramene je 81lnd naméhdn, Proto je t¥eba srouby
M 14 x 1,5 x 75 88N 02 1201.55 dotdhnout utahovaoim momentem 100 N,

- Pro montd¥ kanlového klonb\z,‘mﬁﬁi vzpéry jo t¥eba vyrobit 4ily: rozpireei
trubku podle vykresu 3islo 12 & podloZku dr:#ku podle vikresu Sislo 13

Viastn{ kloub je loZisko 30 GSK 02 3512 8 wnitinim prinmérem d = 30 mm a

vndjSim primdrem D = 47 mm,

- Kloub je v dridku kloubu drfen pojistnfm krouikem 47 dsy oz 2931.

Vahledem k tomn, Ze cdstran&nim prufného &lenu dochdz{ k vydsimu satifen{

nlo¥en{ v karosérii prenosem rézfi, je tieba okoli kotevniho mista vystuZit

vevaiencu viztuhou podle vykresu Eislo 14

Piedn{ nipravs
Predn{ néprava, vshledem k vysokémn naméhén{ p¥l j{z43 po nerovném povrohm

ailami od prufin a tvrdé nastavenych tlumid pérovén{ a ddle silami od
brzdnyoh mil, vyiaduje Fadu \prav v rdmoi Pi{lohy J a pou¥it{ upravenfoh df=
18, které jsou homologovanye

Héprevaice
Zvjien{ tuhosti a bespelnosti doséhnene provedenim svard tavafm spisobem

(plamenem nebo CO svarem) po oelém obvedu népravnice vietnd kezlikld pro pii-
Aroubovini do karosérie a dridku F{senf v3etn¥ jeho viztuhy (vfxres 3islo 15},



PXivaieaé metice pro montd¥ Fmen{ doporudujemc nahredit samojistiofmi.
Protofe pro automobile~ ; sport je tfeba seiizovat oéklon kol na hodnotu
0%, o tHeda upravit cozlfky ndpravnice podle vikresu 3{slo 16, aby nedo-
ohéselo ke kolisi s hornim ramenem,

Spodni rameno
Podle piileZenfoh vikresd Sfslo 17 &3 22 je tF¥eba wvyrobit vistudy, kryt

dr#sku tiuwie, nalfcovat a piiva¥it je podle vyikresu sestaveni, Dridk sta-
bilizdtorn je treba piivafit pF{davajud svary.

Horni ramens

Zesflien{ horntho ramene je provedeno obdobnym zplisobem jako ramene spodniho
(viz vikresy &i8lo 23 a 24). :

Efsond

Pro siskéni rychlejiii reakoe vozu doporudujems montovat "ostiejsi" F{zen{
3.4, 441.0.7350-011,8 vyroboa n.p, Praga-Dalice., Levou vloZku dr¥dky je tiew
ba vyrobit tuhou % materidlu PAG - Silamid nebo z myfe s tuhos${ riaimdln¥

80 Sh fvykres dislo 25),

Pfedn{ stabilizdtor

Charakier sportovni jizdy vyfadnje specifické jizdn{ vlastnosti vozu se sni=
fenou pFetddivosti, Snifen{ pFetdiivosti dosdhneme zv¥Senim stabilizadniho
GZinkn predni nivravy montdff tulifho stabilizdtoru. Doporudujeme stabilisd~
tory # 18 a § 19 mm, kiaré volime podle charakteru trati nebo individudinfch
pofadavkd ¥idiSe (vikres Sislc 26), Montujeme Je zéroven 8 upravenymi vlode

kami podle wfkresu &islo 27,

Dridk tlupile

fak jako n spodntho ramene jsou zesflena mista pro dridk tlumide, je iTreba
vyatu¥it samotny dridk piFepldtovdnim plechem 1 mm a piivaFenim,

Zru¥iny e tiusdde

Doporudeni vozovjoh pru¥in a tlumild pérovédni je provedsno na %8kladd dlou=
hodobého vivoje, ktery byl provddin ve spolupréci s jednou s nojzkudendjiich
firer v tomto oboru, a to Fichtel a Sachs, NSR,

Ha zdkladd testd, kbteré byly providiny jednak na autodromu v Mostd & v oblas~-
$i Koko¥ins, byly urSeny dvi sestavy rruiiin a $tlumidd, a %o pro asfaltovy
povrck a Sotolinmu,




e U R VE

Ppufine « vis vkres &£ alo 88

Mamt ¥ Botolina Feb I.d. 83 1700 999 478
Mumid asfalt Pad 3.4, 88 1700 999 113

gadni ndprava
Prufina ~ kotalogové Eislo 114~350300 s typan § 743

*lamid YaS 68 1700 999 462

Brzdovd souastava

Néroky na bradovy systém vozu jsou podstatnd vySS{ neX pii béiné “civiin{®
j{zdé, Fastancu $edy problémy s Zivotnost{ brzdovych destidek, s odparem
bredové kapeliny a strdtou brzdného uSinku p¥i intens{vnim brzdin{, rosdé-
lenfm brzdndno finku na jednotlivé ndpravy a pohotovostd rulni brzdy p¥l
groj{Zdénl zatddek 8 jej{ pomooi, Uvddime alternativy dprav podle ndroduosti
provedenioh Smén,

A =V pvén pifpadd je moiné pouschat konstrukdnf provedeni brzdové souste-
vy bese smdny, nahradit pouze oblcZen{ pfednich brsd typem: Roulunds DB 836
Véroboe: A/S ROULURDS fabriksyr, DE - 5260 Odense - 8, Ddnsko
Rebe FERODD FP ~ 2430 a oblodeus zadnick brad typem PERODO VG -~ 35
Donoradend orzdovd kapalinas CASTROL = SHS

B - Toto provedeni je poukivémo na Fadd vost 3K0DA siSastzujfcich se automo-
piiovich soutdii v rédmei Kistrowstvi Evropy Jezdod, federdiniho mistrove-~
tvi CSSX atd.

Systés ‘¢ charakterictiokf tim, ¥e pouiivd paralelni brzdové hlavni wile
as, oviddané bez posilcvale vahadlem od brzdového pedilu.
Ziroves se méal systém zapojenf * - H na zapojeni T - T dpravou timene pied-
ne DredY na ovidddnd Jednen hadisdi,
Seusvavs je dopinine zadni kotoulovou brzdou 8 hydraulicky ovlddsnouv radni
srzdou. Systém zapojeni je na p¥ipojeném schematu &{slo 29,

m&?“ 1:‘:‘*.9&2: BM
Do porudts eme provést Gemontéf vnitiniko krytu kotouZové brady pro dosateni

ispdfne culaseal, ovlew jo treba zachovat voitin{ 3dst nebo vyrobit novou
& pleoau aiejné s1oudtky jako podlofku mezi Sepem kola a driékem brzdy. Ji-
auk dolde k vyosen{ t¥menu visi kotoulli a ndslednym probliémim s pHibredovi-
nfe 7ue sapojeni vieoh pistd piedniho t¥menu do &innosti Je tFeba propciit
soodry ¢ aorni pisty pomoci propojovaciho Slenu podle vikresu &éislc 30,

¥V tomto viipadd je ti¥eba pouifs hadicl bes oka s pi{mym Srouvenim. Jake
vonrans pred prorefenin odletujfofmi kameny doporudujeme navléknout pres
vrsdovs nadice hadice 3 plastické hmoty,



Peddlové vwtrold

Pro stavbu pedflového Ustrojl s paraleinimi védloi, ovliddanfmi vahadlem
s minitelnym rosdilenir bradnfoh sil mezi piednimi a sadni{mi brsdami, je
t¥eba vyrobit nsbo upravit dfly podle vfkresld &islo 31 a¥ 37.

Montd¥ provést podle vikresu sestaven{ 3{slo 38,

Dokumentace je kreslena na pouZis$f hlavnioh véled zahraniini vfroby, proto-
%e v GSSR neni vyrébéno ekvivalentni provedeni,

Vfroboes Automotive Products ple

Leamington SPA
Warwiockshire

Anglie . OU31 3ER
Typové osnalen{s

Provedeni s nddobkous OP 2293~118 PRN 400

Proveden{ s hrdlem pro navléknuti hadice: OP 2293-56 FPRM 400 inlet adaptor ki$
CP 2623~30

Véloe maj{ vrtdn{ 5/8% (15,9 mn}, sdvih 31,75 mm, vistupn{ hrdlo se zdvitenm
3/8" x 24 UKP. Jsou vyrebeny i hlinfkové slitiny,.

Pokud pou¥ijete vdloe bez vlastnfoh nddobek, je tieba pouZft samostatné née
dobky, nap¥fklad s vozu Trabant, propoiit s vdloi vhodnou hadidkon a spoje
pojistit kovovou péskovou sponou,

Zapojeni trebidek hydraulické instalace do hlavmnich vdlcd je t¥eba provést
pomoc{ redukcs podle vyikresu &islo 39.

Pro t3sndni redukce je t¥eba pouzft t3sniocf krouZek 16 x 20 SN 02 9310, 2,

Zadni kotoulovd brada

Pouiit{ zadni kotouSové brady vede ke zlepSen{ Udinnosti zadnich brzd vlivenm
lepSfho odvodu tepla, umoZnuje snazd{ a rychleji{ vyménu brzdového obloZent
a ddle umoinuje pouiit rudni brzdu s hydrauliockym ovlddénim,

Dfly pot¥ebné pro montd¥ je tFeba upravit nebo vyrobit podle vikresd §islo
40 af 43.
Vlastn{ montdi% provést podle vykresu 3islo 44 - sestaveni,

Budn{ brzda s hydranlickyfn ovldddnim

Zpisob projf%d&nf ostryoh zatéSek za pomooi rudni brzdy vyZfaduje, aby jej{
$Sinek byl pohotovy, plisobila stejnomdrné na obd kola a nevyZadovala seiiso~

wvén{,

Vshledom k tomn, ¥e v JSSR neni vyrébéna rudn{ brzda s mechanickfm ovliddé-
nfm, vhodnd pro kotouSovou brsdw poufitou na voseoh SKODA, bylo piikro¥emo
ke konstrukci s hydrauliockfm ovlddinim, vynEfvajfof bradové dstroji prednd
népravy vosa SKODA 130 L, vyrdb¥né v AB Jablonec,



atyipiatov# t#men je upraven tak, e brzdové deaiicky Jsou rozdileny ns
polovinu a brzda zapojers tim spisoben {vis schéma na obrdskm ¥islo 29), Ze
Jedna dvojice pistd 3. ovlidddna peddlem provozni brazdy, druhd dvojice pé-

kou rudni brzdy.

Pro toto provedeni je tieba upravit a vyrobit d{iy podle vykresi &islo 45
af 51e

Jako hydraulioky véleo je pou¥it hlavni vilec spojky ~ katalogové &isle
113-195000 vozu SKODA 130 L,

N¥édriku brzdové kapaliny je moZno poufft napfiklad » vozu Trabant,

Veden{ brzdové kapaliny doporuiujeme vést obdcbnym zpisobem jake vedeni prom
vozn{ brady k sadnim bradém vSetnd hadic, na které doporudujems navléoi plas~

sové hadioe obdobndé jako u hadie brzdy.

Doporulené obloZen{: Roulunds DB 836

Doporudend kapalina: CASTROL SRFP

0 - Provedeni s predni{m chlazenym kotouSem jeo vhodané pro voay pouii{vané pre
sdvody na okruhu, kde tepeird namihénf brzd je nejintenziwmdjs:.

Zékladnim rozdilem je prufit{ preduifho kotoude s vnit¥nim ohlazenim, ktery
m& tloudtku zvstdenou na 21 mn. Fotoud i komstruovdn tak, aby jeho odlit{
bylo jednoduché a vzniklé teplo pii brzdém: e nephenddelo ¢o ndboje kola.

Sestava je tvofena vliastnim kotoudem, kter’ “voii opracovany odiitek z li-
tiny a ocelovy dridk kotoude.

Oba 4{ly jsou ~nojeny Sesti Srouby 8 vnitinim Zestihranem M 8 x 16 Esw
02 1143.55 spolu 5 podic¥kand 3 GSN 02 1740.55 podle vjkresu Zislo 52,

Detaily jsou na vykresu &islo 53.
Timeny kotoudové brzdy je nutno roz3f{fit pomoci vloZek podie vykresd &{slo

54 a 55,

Pro zpStnou kompletaci timend je tieba pouift daiéil t¥snici krouiky katalo~
gové &islo 133-393803 a 3rouby M 8 x 50 3SN 02 1143.74 nahradit Sronby M 8 x 60

GSK 02 1143.74.

zévlalky, které drif tieci segmenty, je nuinc pouz{t delidi o tioudfin viodek
a upravit kryt tfeofoh segmentd,

Pro montd% je tieba pouXit mstice rejdového Sepan podle vykresu &islo 56.
Rydraulicky rozvod je stejny jako provedsn{ B,

Upozorﬁnjcnu, %o kotoude » wnit¥nim chlazenim je mo¥no poulit peuse vyrobe-
n‘ V ‘m’ EOVQ “190‘2036“160.6°



Seifaen{ vosy

Ea sdkladd dlouhodobfch skulenost{ z provosu sportovaich vosd HKODA do-

porudujeme ndésledujfef hodnoty sei{zenis

Piedn{ ndprava
Odklon kola 0® 415"
Sbihavess 0af 1 am
Zadn{ nédprava
0dklon kola «1° af ~1%30°
Shihavost Oaf 2 mm

Hodnoty seifizen{ je tieba nastavovat pi¥i pohotovostni hmotnosti voau.

vozy 3xoDA PRO SOUTEZE A zAVODY - ndvrhy ne upravy po dvoskau
Skopa 130 L/A /3KODA 120 LS/A/

Vydal AMK $KODA, propagaind-hospodé¥eké skupina Zékladni organizace
SVAZARMU v AZNP v Mladé Boleslavi jako mimo¥édnou piFilohu ZPRAVODAJe
motoristd (xlubového Stvrtletniku)

Adresa: AMK SKODA, PHS, 293 05 Mladd Boleslav 5, po#towvn{ p¥ihrddka 11
Vydin{ povolil ONV, Odbor kultury v Mladé Boleslavi z 23,11,1988

pod 3{slem 3207034/88

Text Ing.Mirko GERVENY, privodni pohledové kresba, v3etn¥ technickych
kreseb a disgremi Old¥ich VOXA (podle disposic autora). Odpovédn§ vedou~
of Viadimf{r HAMPL, technicky redaktor Dr.Bietislav STILEC, lektoroval
Miloslav NOVAGEK, pravopisn$ Hana JfROVL

I.vyd4nf, 2500 kusl, vySlo 6.prosince 1988

Cena 14 K&s podle viméru AMK 6/88 ze dne 30,11,1988 ve smyslu vyméru Cod
Tisk AZNP, Mladéd Boleslav

Nivod sestdvé z kartomovjch desek, 10 stran textu (vietnd uvodniho) a

56 technickfch kreseb a diagraml na 45 strandoh



LAMELA SPOJKY
obrézek 1

VYVAZENO V JEDNE VYVAZOVACi ROVINE
ZA ROTACE (STATICKY) - PRIPUSTNY NEVYVAZEK 30gmm
VYVAZENi PROVEDENO BROUSENIM LAMELY NA OBVODU

V PLYNULEM OBLOUKU DO HLOUBKY 2mm MAX.
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PRUZINA PREDNIiI NAPRAVY
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SMYSL VINUTI PRAVY
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VAHADLO
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UPRAVA PAKY RUCNi BRZDY
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UPRAVA VNEJSi POLOVINY TRMENU
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STATICKY VYVAZENO
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