Tabulke 9-1

Kalibra¥ni hodnoty karburdtoru 2105-1107010

Prvni

Druhy
stuped

Ukazatel stupel

{slo kalibrace trysky sm€s 3,5
rimdr hlavni palivové tryeky,

o

4,45

veievsessessessernresassanses |1,07
PrimEr nlavni vzduchové trysky,
MM assesrcssnessraveasssncrsanss
. ¥i{slo kalibrace emulzni
trubky
PrimZr palivové trysky volnob¥hu,
. mm
PrimSr vzduchové trysky volnobihu,
mm
Prim¥r otvoru trysky akeeleratni
pumpy, mm _
Prim¥r p¥epoudt¥cl trysky
akcelera®ni pumpy, mm
Ddvka paliva akeeleratnd
pumpifky p¥i 10 plnych cyklech,
cm
Promér palivové trysky
ekonostatu, mm
Prim¥r vzduchové trysky
ekonostatu, mm
Priimdr emulsni trysky ekonostatu,
MM ewsssssassnesssnssnnsnsscansna
Prim¥r trysky pneupohonu Bkrtief
klapky druhého stupnd, mm
Prim¥r vzduchové trysky
spoudt¥ciho za¥izeni, mm
Vzddlenost plovéku od vika
karburdtoru s t¥sn¥nim, mm
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Se¥{zent plochy ¥krtfcich klapek se 1i¥{ ma~
ximdini velikosti otev¥eni Ekrtici klapky druhého
stupn¥, kters mé hodnotu 15-0,1 mm.

SePizenf spoudtdcino za¥fzeni se 1191 rozmé-
ry B a C. Rozm8r C musi mit hodnotu 0,7-0,8 mm a
rozm¥r B mus{ mit hodnotu 5'°?> mm.

Karburdtor 21051-=1107010
04 roku 1988 mi¥e byt na automobilu montovin
karburdtor 21051~1107010. Md toté¥ za¥izeni jako
karburdtor 21053-1107010, popsany v kapitole II,

'11%{ se pouze ndsledujfeimi kalibra¥nfmi hodnotami

(viz ®ab. 2-7):
prim¥r difuzoru druhého stupnd,

M seesssascsncosssasescasascocse 23
- znaBen{ palivové trysky
hlavnfho vzduchového ddvkova-
efho systémus .
prvniho stupnd cesesiesessss 105
druhdho sfupnd ceevveiececers 110
znafeni rozprafovade prvniho '
stupn¥ akceleradni pumpidky .... 35
poddvdni paliva akceleradni
pumpidky po 10 cyklech, em’ .... 14i15 %

Qdvod w_lx'f ukovych plyni
Na automobiledh VAZ -21072 jsou ustaveny dva
vifuky: hlavaf & vedleasi-ddplikovy. Upevnéni vyfu
kovych trubd e stejnd jako u automobilu BA3-2107.

AUTOMOBIL VAZ -21074

Automobil VAZ-21074 se 1iS{ od yvAZ~2107 usta-
venim motoru typu 2106 s pracovafm objemem 1,6 1.
Tento motor mé prim&r vdled a pietl 79 mm. P¥i op-
rav¥ bloki vdleld a plsth jsou tytéE¥ zvid¥tnosti ja—

AUTOMOBLL VAZ-2107,

ko u motoru 2105 (viz “"Automobil yaz-21072%). U
ostatnich operaci se-oprava motoru 2106 nali¥{ od
opravy motoru 2103, popsancu v kapitole II.

VAZ -21074

SE sSYSTEMEM SNTSENT moxIlNoseI

PODLE NOREM USA 3

Automobil se systémem sni¥eni{ toxiZnosti se od
automebilu normdin{ kompletace 1i¥{ ndaledovn¥:

- ustaven karburdtor s polosutomaticiym
spoult¥cim za¥izenim, s sktivdtory volnobihu v
hlavnim ddvkovacim systému;

, - ¥ systéou vystupu spdlenych plyni je ustaven
trojslo¥kovy katalyzdtor a ¥idlo koncentrace kyslf-
ku;

ROKU 1983

- zavedena tecirkulace vifukovych plynd;

- pouZit systém elektronického zapalovdni,
nédficf pfedsbich ‘zapalovén{ v zavislogti od inten-
sivnostl detonace;

- pou¥it elektronicky systém rIzeni pripravy
sm¥sy karburdtoru;

- pouEit systém ¥izent poloautomatickym
spouSt¥eim za¥izenim karburatoru. '



Systém napdient

Ke snf¥enf toxidnosti vyfukovych plynd systém
poufivé trojelofkovy katalizdtor 1 (obr. 9-12),
ulo¥eny v eystému odvodu-vyfukovych plyni pfed vifu-
kem.,

Elektronicky systém Fizeni tvorby smisi udr¥u-
je pot¥ebné slo¥en{ p¥i rliznych re¥imech prdce mo-
toru, tzn. takovy vetah mezi vzduchem a palivem,
p¥i kterén slo¥enf ¥yfukovyeh plynl zabezpe¥uje nej-

efektivn¥j81 prdci ketalyzdtoru. .

Palivo do systému volnob¥hu dpln¥: do hlavni-
he dédvkovaciho systému prvnfho stupn¥ Edste¥n¥, )
mimo hlavnf palivové trysky, postupuje p¥es aktivd-
tory (elektromagnetické ventily) g a 10,Elektronicky
blok ¥izeni pomoei signdld Tidel hodnotf stav mofo=
m a reguluje pPepoustEcl zplsobnost aktivdtori.
Erom¥ toho, blok zapind a vypind selenoidni ventil
&, pYes ktefi jde podtlak k vékuovému reguldtoru
%idla rozd€lovafe zapalovdni, do systému odchytu
benginovych par a k ventilu 3 recirkulace vyfuko-
v¥ch plynd.

Plisobenim podtlaku ventil recirkulace se ot-

vird a pYepou¥ti ¥dst vFfukovychplynd do v¥stupni-~
ho potrub{, ¥imZ se zmen¥i obsah kysli¥niku vhli-

Zitého vvyZukovych plynech.

A

A

0br. 9-12. Kombinované preveden{ neutralizace
vyfukovich plynmi:

1 - trojdilny neutralisdtor; 2 - zadr¥ovaci ventil
(tlumi¥); 3 - reguladni ventil; 4 - vypou¥t¥e{ ko~
lektor; 5 — &idlo koncentrace kyslfku; 6 - sole-
noidni ventil; 7 - ¥idlo plmého zati¥enf; 8 - ¥idlo
teploty; 9 - aktivdtor hlavafho dévkovacfho systé-
muz; 10 - aktivdtor systému volnobBhu; 17 - vzduchovy
viltr; 12 - termoelektricky vypina¥; 13 - poloauto-
matické spoultéci za¥fzeni; 14 ~ elektropneuventil;
15 - recirkulaBn{ trubka; 16 - motor; 17 - detona¥-
n{ ¥idlo , ’

& - k pohlcovabi; b ~ k chladfci{mu systému; B -

k vakuovému reguldtoru p¥edstihu zapalovini

<y
IS,

Recirkulatni ventil je nerozebiratelny a nel
ze jej opravit.

Karburdtor 21053-1107010-€1

Na automobilech yAZ-2107 & VAZ-21074 je m
tovdn karburdtor 21053-1107010-61 (obr. 9-13),

Kalibrovac{ hodnoty jsou uvedeny v tabul-
ce g-2. L
Karburdsory jsouemulzniho typu s postupnym qﬁev%
nfm ¥krtfcich klapek. Karburdtory maji vyvédkenou.
plovdkovou komoru, systém odsdvdni karterovich pl.
n% v prostor gza Skrtfcimi klapkami, oh¥ev emulze
na vystupu ze systému volnobZhu. '

¥ karburdtoru jsou dv¥ hlavni ddvkovaci systé:
uy prvnfho a druhého stupn¥, systém volnobdhu
(obre 9=14) prvniho stupn¥ s pYechodovym systémem:
p¥echodovy systém druheho stupné, aktivdtory 7 a10
hiavafho dévkovacfho systému a volnobdhu, membrd-
novou akcelera¥ni pumpifku, poloautomatické
spoudit¥ef dstrojf (obr. 9-15), Karburdtor je
dopln¥n nétrubkem 7  (gbr. 9-13) . odvodu par

benzinu z plovdkové komory.

3 : 2 1 15 L
Obr. 9-13. Vn&j%{ pohled na karburdtor
21053~-1102010-61
1 - pdka pohonu blokovédni druhého stupn¥; 2 - ee¥i-
zovaci Sroub mno¥stvi sm¥sy volnovéhu; 3 - blok
oh¥evu karburdtoru; 4 - nftrubek ventilace karteru
motoru; 5 - pdka pohonu vst¥ikovac{ pumpi¥ky; 6 -
op¥ra spoudtBefho za¥{zen{; 7 - ndtrubek odvodu
benzinovfch par z plovdkové komory; 8 - aktivdtor
systému volnob¥hu; 9 - viko karburdtoru; 10 - nd-
trubek p¥ivodu paliva; 11 - poloautomatické spou¥-
t8cf za¥fzeni; 12 - t¥leso karburdtoru; 13 - pdka
Bkrtici klapky druhého stupné; 14 - pdka ovlédé@i'
Bkrticich klapek; 15 - kolik pdky blokovdni .druhé
stupn?d . -
A - znadka sprdvného ustaveni bimetalické pruEiny
spoustdeiho za¥{zent : -



Tabulka 9-2

Ealibrovaei hodnoty karburdtoru
21053~1107010-61

Prvni Druhy
stupeil

Ukazatele stupeh

Prim¥r sm¥Zovaci komory,
WH  sssssssnsssesesssssasernca
Primdr difuzoru, mm
Hlavni ddvkovaci systém:
znadeni palivové trysky ..
gnadeni vzduchové trysky .
znafeni emulzni trubky i..
Systén volnobdhu a
pFechodového systému’
preniho stupn¥:
znaden{ palivové trysky ..
zna¥eni vzduchové trysky .
P¥echodovy systém druhéhe
stupnd
snaeni palivové trysky ..
znageni vzduchové trysky .
Akceleradni pumpi¥ka:
znateni rozprafovale eeass
vykon.za 10 cykld, em? ..
znateni valky
Aktivdtory:
typ
znadeni palivovd trysky
systénu volnobEhu
znateni palivové trysky
hlavniho ddvkovaciho
systému
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Spoustéci vile, mm:
vzduchové klapky
I.stupng (vile B)
vzduchové klapky
II,stupn® (vile B)
Bkrtici klapky (vile C) ..
Uroved paliva v plovdkové
komoYe p¥i sejmutém viku =a
plovédku, mo
Prim8r otvoru jehlového

255
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5.5
121

srsswe
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ventilu, mm 148
PrimEr otvoru ventilace
karteru. mm
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Pozndmka.s. Kalibrace trysek je urens
spot¥ebou, kterd se m¥¥{ s pomoel mikrom¥¥iZl. Na-
staven! mikrom¥¥i¥h se provddi pedle normovaného
vzorku tryskye. '

U vedenych karburdtord s polosutomatickym
za¥i{zenim plat{ doporufeni pro opravu, uvedené v
ndvodu pro opravu karburdtord 2153~1107010 s
ru¥nim ¥{zenfm. 0dli¥ujf se ndsledujicimi momenby:
jiné se¥izen? spou¥t¥ciho za¥izeni s systému vol-

D
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Obr. 9=14. Schéma ¥innosti aktivdtord hlavniho
_ddvkovaciho systému & systému volnobhu:

1 - ¥krtici klapka prvnfho gtupn¥; 2 - vystupni
otvory; 3 - se¥izovaci Broub kvality sm¥sy volnob¥-
hu; 4 - hlavnf palivové. tryska prvafho stupn¥; 5 -
emulzni trubka prvnfho stupn¥; 6.- palivovd tryska
aktivdtoru; 7 - aktivdtor hlawmfho ddvkovaciho
systému prvniho stupn¥; 8 - plovdkovd komora; 9 -
hlavni vzduchovd tryska prvnfho stupn¥; 10 - akti-
vétor systému volnob¥hu; 11 - palivovd tryska ak-
tivdtoru; 12 - vzduchovd tryska volnob¥hu; 13 -
vzduchovd klapka; 14 - rozst¥ikoval

nob¥hu, pon¥kud jiny postup. p¥i demontd¥i a montdz{
vika (obr. 9-16) a .t¥lesa (obr. 9-17) karburdtoru.

Upozorn&€ni. Kétégoricky se zakazu-
je pootd¥et bimetalovou pru¥inou spoustdciho za¥i-
zeni karburdtoru jak ve em&ru mavijenif, tak i obré-
ceném sm¥ru. Nedodr¥eni tohoto zdkazu vede k pofko-
zen! bimetalové pru¥iny a po¥kozeni spou¥t¥eiho za-
¥{zeni kdrburdtoru. -

' Je zakdzdno proplachovat spou¥t¥ci za¥izeni a
jeho.dfly, aby nedo¥lo k naru¥eni mazacfch viastno-

st{ pouzder, osifek a pdk spoult¥ciho za¥{zeni.

Poloautomatickd spoult¥ef za¥izeni zlep¥uje
ovldddn{ =mutomobilu a sni¥uje toxi¥nost vyfukovych
‘plynd v re¥imu spoudt¥nf a oh¥evu motoru. '

PYL teplot¥ vzduchu méné ne¥ +18 °C je termo-
elektricky vypina¥ 12 (obr. Y=-12) ) rozepnut,
elektropneuventil 14 spojen a atmosférou. PYi
spu¥t¥ni motoru se tryska 6 (obr, 9-15) bude
otevirat ty8{ 17 membrany 11. Prote v membrdnowé
ploBe 9 spou¥t¥einho za¥izen{ nedochdzi k maximdlni-
mu podtlaku a u vzduchové klapky se ustavuje prvai
spoust¥ei vile B=é,5 mm (prvni stuped), kterd je
pot¥ebnd pro plynulé spudténi studeného motoru.

Podle stupn¥ oh¥dtf motoru se otev¥en! vzdu-
chové klapky zabezpeduje bimetalovou pru¥inocu (na
obr. 9-15 neni uvedena).

U oh¥4tého motoru je vzduchovd klapka pln¥

" otevrena bimetalovou prufinou.

213

Je-11i p¥i stup¥t¥ni motoru teplota vzduchu
vy%8L +18 °C, je termoelektrick§ vypina¥ zapnut a
elektropneuventil zgv%en a pYeru¥eno spojeni s




Obr. 9-15. Poloautomatické spouBt¥cf za¥fzeni
karburdtoru: ‘

1 - Bkrtic{ klapka prvniho stupné; 2 - pdka bloko-
véni druhého stupn®; 3 - pdka pohonu blokovdni; 4 -
hadice elektropneuventilu; 5 - hrdlo; € - pist;

7 ~ op¥ra se¥izeni druhého stupn¥; 8 - se¥izovaci
Eroudb prvniho stupnd; 9 - membrdnovd plocha; 10 =~
vzduchovy kandl z prostoru za Bkrtfefmi klapkami
karburdtoru; 11 - membrdna spouSt¥ciho za¥izeni;
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= <O  p chové klapky; 14 - osa spouSt¥ciho za¥fzenf; 15 -

o Loy 18 va¥ka; 16 - pru¥ina tyfe; 17 - ty5 membrany spoudtd-

i o W - 19  cfho za¥fzenf; 18 - blokovaci spoul¥ druhého stupn¥;

0 —~ ] . 19 - tdhlc op¥ry; 20 - se%izovaci §rogp pbotevfenf ‘

P i/ 0 Skrtiei klapky prvniho stupn¥; 21 -~ pdka pootevieni

2 44 {\_ 99 21 Skrtfci klapky; 22 - tdhlo pootev¥en{ ¥krtici klap-

q 3 s, " @ ! ’ ky; 23 - pdka ovldddni Ekrtfcich klapek ,

[ 1 1 23 A ~ op8ra blokovdni druhého stupn¥; B ~ spoudtdel
i C ‘mezery w vzduchové klapky; C - spou¥t8ci mezera u

A ' ) Skrtfc{ klapky; a, by, ¢ = 4., 2. 8 3. vystupy vacky

atmosférou. PP tom vzduchovd klapka se otvird na
druhou spoustdci vile B=5,5 mm (druhy stupeii),
kterd je omezena opdrou 7 pistu-6. Tato vile
zabezpeduje bezpedné spudténi motoru. v

cfho za¥izenf karburdtoru. Nutnost prove¥ky za¥i-
zenf vznikd p¥i poruchdch p¥i spoudtdni studeného
motoru. . . : - o

Sejméte viko vzduchového filtru. Se¥ldpn¥te
a pusY¥te peddl akcelerdtoru, provd¥te polohu wzdu-
chové klapky. Mus{ byt zav¥ena p¥i teplot¥ okolniho.
vzduchu ni¥¥f ne¥ +25 °c.

Poloha vzduchové klapky je ddna pouZitou bi-
metalickouw pru¥inou a jeji charakteristikou. Usta-
veni pru¥iny ve provdd{ na zdvod¥ spojenim t¥{ zn¥-
¥ek (obr. 9-18) na t¥lese 1 spoultScfho za¥izeni,
na t¥lege 2 bimetalové pru¥iny a korpusu 3 kapali-
nové komory (bimetalovd pru¥ina na obr. 9-18 nenf
uvedena). Doplikovd se¥izeni bimetalové pru¥iny p¥i
pou¥ivdn{ neni nutné.

Spustte studeny motor a po 15-20 s provi¥te
otd8ky klikového h¥fdele, které p¥i teplotd

Obr. 9-16. Souldsti vika karburdtoru

21053-1107010-61:
1 - osa plovdku; 2 - jehlovy ventil; 3 - plovdk;

4 - tEsnéni vika karburdtoru; 5 - viko spou¥tSefho
za¥izeni; € - op¥rka trysky; 7 - membrdna spou¥t¥-
cfho za¥{zen{; & - t¥snfnf; 9 - pdka vzduchové
klapky; 10 - aktivdtor volnebdhu; 11 - palivovd

tryska aktivdtoru; 12 - viko karburdtoru; 13 - pa?

livovy filtr; 14 - ndtrubek p¥ivodu paliva; 15 -
t¥leso poloautomatického spou¥t¥cfho za¥fzenf v
sestavB s pdkami pohonu; 16 - se¥izovaei ¥roub
pootev¥eni Bkrtfcf klapky prvnfho stupn¥; 17 - ob-
jimka upevnZni t¥lesa bimetalické pru¥iny; 18 ~
kapalinovéd komora; 19 - t&leso s bimetalickou pru-
Zinou v sestavé; 20 - clona bimetalické pru¥iny;
21 - tdnlo pdky pootev¥ent Bkrtfel klapky

+16-25 °C mus{ mit hodnotu 1900%200 min'j.'Neodpo—
vidaji-1i skute¥nd ot4ky vy¥e uvedenym, sejm¥te
karburdtor a se¥ilte spou¥t¥ef vili C u Skrticd
klapky prvafho stupn (viz "Seffzen{ spouStdcich
vaiiv).

Seijte vzduchovy filtr a odpojte vzduchovou
hadici 4 (obr. 9-15) od hrdla 5. Spus¥te stude-
ny motor a p¥i otev¥endm hrdle 5 provE¥te spoult¥-
ei vili B u vzduchové klapky, kterd musi mft hodno-
tu 2,5 mm. Zakryjte hrdlo 5 a znovu provid¥te
spou¥t¥ef vili B, v tomty p¥ipad¥ musi mit hodnotu
545 mm.'Necdpovidaji—li skute8né hodnoty uvedenym

se¥iffte ji na pracujfcim studendm motoru, p¥i dodre-

ni bezpe¥nosti préce. Dbejte toho, aby ¥ddné p¥ed-.
m¥ty nespadly do karburdtoru. -




Qbr. 9-17. Soufdsti t¥lesa karburdtoru
21053-1107010-64:

‘4. - se¥izovaci Broub mno¥stvi sm¥si volnobfhu; 2 -
elektricky vodiZ kontaktu volnobZhu karburdtoru;

3 ~ blok ok¥evu karburdtoru; 4 - membréna skcele-
rabni pumpi¥ky; 5 - viko akcelera¥ni pumpiky; & -
péka pohonu akcelera¥ni pumpi¥ky; 7 - va¥ka pohonu
akeceleradni pumpilky; 8 - aktivdtor hlawnfiho ddvko-
vaciho systému; 9 - palivovd tryska aktivdtoru;

10. - p¥echodnik aktivdtoru; 11 - t&sn¥ni; 12 -
-rozst¥ikova¥e akesleratni pumpi¥ky s ventilem podd-
véni paliva; 13 - rozst¥ikova¥e; 14 - hlavni vzdu-
chové trysky s emulznimi trubkamis; 15 - hlawni pa-
‘livové trysky; 16 - t¥leso karburdtoru; 17 - se~

0br. 9-18. Prov¥rka ustaven{ bimetalickd pruBiny
poloautomatického spouStdcino za¥izeni karburdtoru
21053-1107010-61:

Yizovaci Eroub Ekrtfcl klapky druhého stupn¥; 18 =
pojistka se¥izovacfho Eroubu; 19 - kloboufek po-
jistky; 20 - osa Skrtfcf klapky druhého stupn¥;
21. -~ pdka ¥krtief klapky druhéno stupn¥; 22 - pdka
ovlédédni ¥xrtici klapky druhého stupné; 23 ~ pdka
ovldddni Exrtici klapky s osou klapky prvniho stup-
ng; 24 - yratnd prufina ¥krtici klapky prvafho
stupn¥; 25 - pdka blokovdni druného stupnd; 26 =
prufina blokovdni; 27 - Bkrtici{ kldpka prvaniho
stupn¥; 28 - Skrtfef klapka druhého stupn¥; 29 -
zdtka se¥izovaciho ¥roubu; 30 - vratnd pru¥ina
Skrtfef klapky druhého stupn¥; 31 ~ se¥izovacy
Broub kvality {slo¥enf) sm¥si volnob¥hu

Be¥izent spou¥t¥efch vili karburdtoru. Sejm¥te
vzduchovy filtr, od¥roubujte op¥ru 7 (obr. 9-15),

sejmEte hadici 4 a spus¥te studeny motor. .

Dr¥te pist 6 tak, aby se neprotdfel a Broubem
8 sefiﬁte na pracujfcim motoru spou¥tdci vili B
vzduchové klapky (B=2,5 mm). .Potom ustavte zpét op&-
ru 7 pistu a uzav¥ete hrdlo 5. Za¥roubovdnim op¥ry 7
na pracujicim motoru se¥idte viili B (B=5,5 mm).

Vypn¥te motor a ustavte zp¥t sejmuté uzly a df-
ly. )

Se¥izeni spou¥t¥ci viile C u Skrtfel klapky
prvnihe stupn¥ je nutno provést na sejmutém karburd-
toru. . : %

1 - t¥leso spou¥t¥efho za¥izenf; 2 - t¥leso bime-
talické pru¥iny; 3 - t¥leso kapalinové komoxy ;

4 - ¥rouby upevn®n{ t¥lesa bimetalické prudiny; 5 -
Eroub upewn¥ni kapalinové komory

<IS




zakryjte Zkrtici klapku 4 prvnfho stupn$. ¥roubo-
védkem otofte vadku 15 proti sm¥ru hodinovych rudek
a ustavte op¥ru pdky 19 na nejv¥t¥i vystup ra".
Sroubem 20 se¥idte viili C u Skrtief klapky (C=1,7 mm).
Ustavte zp¥t sejmuté uzly a dily, spustte motor
a prové¥te po. 15-20 s po spu¥t¥ni otd¥ky klikového
h¥idele motoru, které musi mit hodnotu
19005200 min~. ,
Otd¥ky klikového h¥idele oh¥dtého motoru p¥i - . - 1 9 3 4

volnob¥hu musi mit hodnotu 950550 min~1.

Se¥izenf volnobthu oh¥dtého motoru. SeFizovaci
elementy volnob¥hu jsou sefizovaeci Broub 2
(obr. 9-19) kvality (bohatosti) sm¥si a se¥izovaci
¥roub 1 mno¥stvi sm¥si. SeYizovaci Sroub 2 je zakryt
uepdvkou 4. Tuto uepdvku je nutno vyjmout jehlou.
SeYizovdni je nutno provdd¥t na oh¥dtém motoru
{teplota chladici kapaliny 90-95 °¢), se se¥izengmi

Obr. 9-19. Sroub se¥fzeni volnob¥hi karburdtoru
 21053-1107010-61

4 - seYizovaci Broub mno¥tvi sme¥i; 2 - se¥izovacei
Sroub kvality (slo¥enf) sm¥si; 3 - t8snfcf krou¥ek;
4 - zdtka se¥izovaciho Eroubu

-

vilemi v mechanizmu rozd¥leni smBsi, se sprivné se- Systém odstrafiovédni benzinovgch vipard
¥fzenfm zapalovacim momentem a pri pln& oteviend Systém se sklada z nerozebiratelnjch uzld spo-
vzduchové klapee. - jenjeh pru¥nfmi hadicemi 6 (obr. 9-20), 8, 9, 11,
Sefi%ovacim Eroubem 1 mnoZstvi-smdsi ustavte 17, 21 a 23. Benzinové pary jsou pohlcovény v ab-
podle otdtkomBru otddky klikového h¥idele na hodno- sorbéru 15 sktivnim uhlim. Piry jsou plvad¥ny do
tu 900-1000 min™", _ absorbéru z palivové nadr¥e pYes separdtor 22,
SeYizovacim Sroubem 2 kvality (bohatosti) sm¥si odst¥ediv§ ventil 19 a dvoudobd ventil 18 a p¥i
se¥idte obsah CO ve vyfukovych plynech v rozmezi stojfefm motoru i z plovdkové komory 3 karburdto-
0,4~0,6 % p¥i dané poloze Sroubu 1. ru 4. U4st benzinovich vipard, kters p¥i stojfcfm
Broubem 1 ustavie ot&Bky klikového h¥fdele na motoru vzniki v. plovdkové komoYe a pPivodnim-potru-
hodnota 900-1000 mint'. bf 5 je pohlcovana t&% filtrainim elementem 2
Je—1i nutno se¥izovacim Eroubem 2 ustavie ob- vzduchovdho filtru. : :
sgh €0 na 0,4-0,6 %. : ‘ Je-11 blokem ¥fzen{ sm¥si ‘zapnut selenoidnf N
Po skondenf seFizeni ustavte do otvoru seli- ventil 10, je podtlakem ve v{stupnfm ﬁotrﬁbf 5
zovaciho Srouwbu 2 kvality smési novou nepavku 4 z Utevfen pneuventil 14. V tomto pfipa&é pfes nébru—
unglé hmoty. ’ bek 16 dochdz{ k profoukdnf absorbéru 15 ples
trysku 7. ’ C

" Oprava systému spodfvi v provirce sbrévnosti
uzld. a je-1i nutno v jejich vim&n¥, PFi netésnosti-
hadic je nutno dotAhnout objf{mky upevn®nf, p¥{padné
vym8nit poikozené hadice.

|6 o] §
{ R 1
1 |
7 %
4/;%;/ 7
; }g' 15 jednotka; 3 - plovdkdovd komora; 4 - karburdtor;
. ?éf 7 5 - p¥{vodni trubka; €, &, 9, 11, 17, 21, 23 -
74
27 ;?i? pru¥né hadice; 7 - tryska; 10 - selenoidni ventil;
16 12 - zadr¥ovaci ventil (tlumfcf); 13 a 14 - pneu-
ventily pohldova¥e; 15 ~ pohlcovad; 16 ~ vzduchovy
&br. 9-20. Schéme systému zachycovdni benzinovych nétrubek; 18 - dvoudoby ventil; 19 - odst¥edivy
¥fpari: . ventil; 20 ~ palivovd nddr¥; 22 - separdtor
1 - vzduchovy £iltr; 2 - absorbujfef{ filtratni A ~ k bloku F{zenf sm¥sy: B - k regula¥nimu venti
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Ventil 13 gbsobéru p¥i dodivee podtlaku pod
membrinu mus{ byt uzav¥en a ventil 14 prgfouknuti
absorbéru- p¥i dodéni podtlaku otev¥en, '

Odst¥edivy ventil 19 ve vertikilni poloze musir

b§t otevien, p¥i néklonu vEtEim nek 90° zav¥en.

Elektrické éafizeni

V elektrickém za¥fzenf je zmén¥n systém éapa—
lovéni, dopln®n systémem p¥ipravy smBsi karburito-.
ru a doplfien elektropneuventilem v poloautomatickém
spou¥ticim za¥fzen{ karburitoru.

Systém zapaiovan{. Bezkontaktni, slo¥ena z elekt
Tonického bloku 3 (obr.9~-21) Pizeni zapalovdni,
¥idla-rozddlovale zapalovidnf, ¥idla-rozd¥lovafe
zapalovan{ 5 typu 38,3706, zapalovaci civky & ty-
pu 27,3705, svi¥ek 6 typu FEGS5PR, $idla detonace 1
firmy "01lson® a vodidl vysokého napZsf, PuEatecni
ustavovael dhel pfedstihu zapalovini je 12%4

Do bloku 3 Tizeni zapalovén{ postupujfl ridici
lmpulsy do bezkontaktnihe impulsitoru ulo¥eného v
impulsétoru-rezd¥lovate 5. Tyto impulsy jsou blokem
p¥evedeny na impulsy proudu postupujfct ds primir-
nfhe vinut{ efvky zapalovéni, V zivislosti na
ot4¥kdch motoru ¥fdfef blok woli délku a amplitudu
proudovich impulst v primfrnim vinut{ zapalovaei
elvky,

X odstran®nf detonacf p¥3 priei motoran ¥fdfef
blok splscbuje zdrfeni vfstupnich impulsd, ve
srovaani 5 zapalovacim momentem, danfm impulséto-
rem-rosdtlovabem zapalovini. Detonace JIsou urbo-
véiny pomef rezonanBnfho piezokeramického ¥idla 1
‘zrychlenf, ustavendho na hlav¥ védlot., Hodnota
zpo%d¥n{ zapalovind zdvisi na intenszit z kmito¥tu
detonaci{ a otAfkich motoru., Maximilni hodnota
zpo%d¥nt je 12° podle dhlu otoBeni klikového h¥{-
dele, Po skonbtenf detonaci se zpo¥d¥ni zapalovini-
sni¥uje do vfchozi hodnoty. P¥i spoudténf motoru
{signal postupuje do takového relé startéru 2) blok
ustavuje maximiln{ hodnotu zpo¥d¥ni zapalovani.

Kontrolni hodnoty impulsitoru-rozd¥lovale,
oivky a svifek zapalovan{ jsou uvedeny v kapitole
VII (viz "Systém zapalovani®), Blok ¥fzeni se pro-
vEfuje obdobn® Jakv komutitor [obr. 7-30) s

. pomoci osciloskopu a genertoru rovnostranfoh im-
_pulsd, Impulsy jsou p¥ivad¥ny k vodidlm "Bn a vgw,
‘Vodic:ql" se spojuje s "+¥ zdroju. napét{ 12 v, vo-

o g "KM s "kostrou®, K osciloskopu jsou pri-

f’@é&egy vstupn! impulsy vodi%e "3" a j& provi¥ovina

forﬁa a maximélni velikost proudn
kterd musf mft hodnota 7E4 A,

Systém ¥fzenf sm¥si karburitoru. Systém je ur-
%en pro regulaci slo¥en{ palivo-vzduchové smdsi
postupujicy do vAalecd métoru, aby byla zabezpelena
plnd neutralizace yfukovych plynli. Systém nepot¥ebu-
je %4dné se¥izovéni a obsluhy v prub¥hu pou¥ivéni.

Zdkladnim uzlem systému (obr. 9-22) je elektro-
nicky ¥fdfcf blok 3. X ndmu postupuje informace z
%idla kyslfku 2, teploty B a plného zatffenf 9, 2
koncoyého spinaBe 1 Fkrtic! klapky (zavfena, otevfe-
na) a ze systému zapalovini (ota%ky motorn). Na
z8k1ad¥ t¥chto informacf ¥fdfcf blok ¥{df prici ak-
tivitort (elektromagnetickfch ventild) 4 a 5 karbu=
ritoru a vyping nebo zaping selenoidni venbtil 6.4 Ak~
tivatory blok ovlada pomocf impulsd o kmito¥tu
10 Hz. Zm¥non delky tEchto 1mpu1su blok reguluje
propustnost aktivitors,

Ke kentrole ¥innosti systému slou%f svételné
t4blo 7.Blikd-11 tdblo p¥i Binnosti motoru, je pPeru-
%eni nas vodi%fch, jdoucfch k %idldim nebo aktivitordm,
selenoidnimu ventilu, nebo Je na téchto elementech
porucha. P¥i spuft¥nf motoru se rozsvit! taplo 7 pro
provi¥eni funk¥nosti obvedir ¥drovky a zhasne po
spuft¥ni motoru, Oba aktivitory Jsou pln¥ otev¥eny.
Po spudt¥ni motoru se spo juji kontakty ¥idla 9 plné-
ho zat{%eni a aktivatory p¥echize JI na fTixovany im-
pulsni re¥im price. P¥Li tom na aktivitor hlavniho
divkovacfho systému jsou p¥ivid¥ny impulsy s koefi-
elentem plninf 50 % (vzigh délky impulsi k jeho pe-
riod% x 400 %) a na aktivitor volnob¥hu 3 %, . tzn.
je fakticky otevfen§. Selenoidni ventil e zavfen a
proto ventil recilkulace i ventil profouknut{ ahsor—
b¥ru jsou zakryty, Vakuov§ regulator 1mpulsatoru—’
rozd¥lovade zapalovéni nepracuje. o \ R

Po dobu ohFevu motoru, kdy% teplota “ehladfel
kapaliny dosdhne 75 °C, spojujfef se kontakty %id-
la 8 teploty a blok 3 p¥echiz{ na re¥im regulace
slo¥en{ palivo-vzduchové sm¥si aktivitorem volno-

(obr. 7=31),

Obr. 9-21. Schéma systému zapalovdni:

4 - %idlo detonace; 2 - startér; 3 - blok ¥izen{
zapalovén{; 4 - zapalovaci civka; 5 - Bidlo-rozd¥-
lova¥ zapalovédni; & - svifky
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Obr. 9~22. Schéma systému Yizeni smS¥ovate:
1 - koncovy vypinal Bkrtic{ klapky: 2 - kysiikové
gidlo; 3 - ¥{dfef blok sm¥Zovade; 4 - aktivdtor
hlavnino ddvkovaciho systému; 5 - aktivdtor volnob¥-
hui € - selenoidni ventil; 7 -~ tablo “CHECK ENGINE";
£ - %idlo teploty; ¢ ~ Sidlo meximflniho zati¥end

bEhu {zvEtBuje se nebo zmenSuje doba impulsd). Se-
lenoidnf ventil se otvira. Oh¥ev motoru se zakon-
%uje, koncovy spfnad Ekrtic{ klapky se zapne a
otadky mobtoru se sniZuji na otd¥ky volnob&hu 900~
1000 min~", V tombo okembiku se selenoidn{ ventil
zavird.

P¥1 volnchehu Lkoncov§y spinad 1 je zapojen na

kostru, ¢idle 9 plného zati¥eni je téZ sepnuto) se
slo¥en{ palivové smdsi reguluje aktivatorem volno-
bEhu,

Na ak%ivitor hlavniho dévkovaciho systému jsou
p¥ivid8ny stile lmpulsy s koeficientem plnéni 50 %.
Selenoidni ventil je zav¥en, PFi zvBt¥eni otilek
volnob¥hu nad 2250 min~! se aktivitor volnobdhu
zaviri, pY¥i snifeni otidek pod 2250 min!
otevirs,

-P¥i pohybujicim se automobilu (stlaéena Bkrti-
ci klapka) p¥i zapnutém ¥idle piného zati¥eni Je
aktivator volnob%hu otev¥en a sloBeni palivové smi-
si se reguluje zktivitorem hlavnfho divkovaciho
systému. V pFipad¥, Ze je tento aktivater uzavien
a od %idla kysliku postupuji{ stile signily o "boha-
té" smési, je poudit sktivitor volnobdhu pro dalsdd
sniken{ podavini paliva. Selenoidni ventil se zapi-
nd je-1i zapnuto Bidlo plného zatifen{ a otidky
motoru jsou ni¥S{ nex {500 min ',

P¥i brzd¥ni automobilu, kdy je ¥krtfef klapka
uzaviena a ot48ky motoru jsou vyE5i ne¥ 2250 min~!
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0br. 9-23. Schéma zapnuti elektropneumatickeno ven-—
tilu spoult¥cfho za¥izeni: )

1 = montd¥ni blok;
3 - elektropneuventil

? ~ termoelektricky vypinal;

@ ®
A - ke svorce "B" zapalovaci civky; B ~ ke konektoru
"I"'paticeHEInwntéEniho bloku; C - ke svorce "K"
zapalovaci civky

Rarevné oznaden{ vodi¥i: G3 - svitlezeleny; 13 -
tmavozeleng; CI'- bled¥modry; TC - tmavomodry
Ozna¥eni ostatnich vodi¥d podle tabulky 7-2

aktivitor volnobBhu zaviri a na aktivdtor hlavniho
davkovaciho systému jsou p¥ivad¥ny signdly s koefi-
clentem pln¥ni 50 %. Selenoidn{ ventil je zav¥en..
Jsou-1i otaky volnobBhu pod 2250 min~', aktivator
volnobdhu se otevird a zading reguloiat‘sloéenivpa—
liva. .

Po vypnuti zapalovéni aktivator hlavniho dav~
kovacfho systému je otevfen, aktivator volnob¥hu
zavFPen, Po 5-30 s se oteviri.

Zinnost ¥idfcfho bloku je provéfovana podle
postupu firmy "Olson" na lahoratornim zabizeni,

U aktivatoru se provd¥uje odpor vinutil, ktery
mus{ bt 40%10SL a minim4ini pracovni napdt{ 8 V.

- Norm&ini (vfchozf) poloha jehly aktiviatoru Je

otevieni. »

Kontakty %idla teploty se mus{ zapinat p¥i
teplot? nad 75 °C a rozpinat p¥i teplotd men¥i
ne¥ 50 °c. A

Kontakty %idla plného zatf¥enl v normilnim
stavu jsou rozpojeny a musi seiupojovat pki pfivo—
du do ¥idla godblaku vét31 neZ 2545 mm rt. oloupc&

Selenoidni ventil mi odpor vinut{ 70-80.1L.
Minimdlnf pracovni nap¥tf{ 8 V. Normiln{ poloha ven-
tilu je zavTens.

Systém zapindn{ elektropneuventilu spoultd—
cfho za¥fzeni karburitoru. Schéma zapojenf je

. uvedeno na obr. 9-23. Elcktropneuventil 3 Je zapi-
néin termoelektrick{m spinadem 2, ustavenym ve vzdu-
chovém Tiltru, p¥i zapnutém zapalovan{, Kontakty
spinabe se musi zapinat p¥i teplot?d 18 °C a rOZpi—
nat p¥ teplot? 13 ¢,

Elektropneuventil mus{ bt hermetlcky pFi p¥i-
vodu pedtlaku 0,085 MPa (0,85 kgs/cm” ) k naklonéné-
mu hrdlu (hrdlo "2") v sepnutém stavu, %.j. pPi
pfivodu napdt{ 12 V.

Spot¥ebovany proud p¥i napdti 42 v - 0,375 A.
Minindln{ pracovn{ nap¥tf O V p¥i teplot® od —40
do +100 °C a pndtlaku na haklon%ném hrdle 0,085 MPa
(0,85 kus/em” ).




