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Výroba Lady Niva započala v roce 1976 padesátikusovou
sérií darovanou Komunistické straně Sovětského svazu
u příležitosti jejího 25. sjezdu. od té doby se hodně
změnilo, auto samo však vypadá skoro stejně.

oncepce Lady Niva byla v sedm-
desátých letech průkopnická pře-
devším samonosnou karoserií.

Všechny tehdejší toyoty či jeepy měly
těžkou rámovou koncepci, stále diskuta-
bilnější i z pohledu pasivní bezpečnosti
(šlo o vozidla bez deformačních zón).
Další zajímavostí nivy byla lichoběŽní-
ková přední náprava s mnohem nižšími
neodpruŽenými hmotami, tedy daleko
lepší přilnavostí při rychlé jízdě po ne-

rovném povrchu, než měla do té doby
převažující náprava tuhá.

f rYní !eréřáí p19 |tgi{_óhn
Akčnost a jednoduchost ovládání

podporoval i stálý pohon všech kol
s mezinápravovým diferenciáIem. \ět-
šina starších čtyřkolek (donedávna
Nissan Patrol, doteď Suzuki Jimny) sá-

zela na jednodušší uspořádání s trvale

20 a svĚruoronÚ

poháněnou zadní nápravou a k ní připo_
jitelnou přední ,'natvrdo" přes zubovou
spojku. Takovou čtyřkolku mohl řidič
použít jen na kluzkérn povrchu, kde se

rozdílné otáčky předních a zadních kol
vyrovnají jejich protáčením. Na suchém
by vznikající parazitní momenty hrozi-
ly něco roztrhnout. Nebylo tehdy vý-
jimkou, Že řidič terénního vozu musel
při řazení čtyřkolky nejen zastavit, ale
i vystoupit z voa] a uzamknout náboje
předních kol odpojující přední nápravu.
Sečteno a podtrženo byla Lada Niva
prvním terénním vozem, který byl stej-
ně obratný a .jednoduchý na ovládání
jako většina aut osobních. Záměrně se

bráníme říci, Že niva byla prvním SUV,
protože tyto vozy toho V terénu nloc ne-

dokážou' A pokud náhodou ano. Zase to

nemohou snášet trvale. Největšírl dů_

kazem konstrukčního mistror'str í tÝmu

Petra Prusova a Valerije Semuškina totiŽ
bylo, že niva projela rninimálně to samé
co nejdrsnější a na silnici naprosto ne-

ohrabané rámové ofÍ'-roady. Vděčila
Za to vysokému výkonu (5 l kW bylo
tehdy dost)' nízké hmotnosti (kolem
l250kg) a především vynikajícím ná-
jezdovým i přechodovým úhlům.

Z nivy se rychle stal sovětský ex-
portní hit se silnou skupinou příznivců
i na západních trzích. Ti se postarali
také o jiná historická prvenství: niva
drží rekord v nadmořské výšce dosaže-
né osobním automobilem (6000m v Hi-
malájích) a dvakrát dobyla jižní pól.
Neznalé možná překvapí, Že automobil
na snímcích se stále vyrábí a i u nás

prodává _ v nezanedbatelném počtu

kolem sta kusů ročně. Ani dvacet tři let
po pádu železné opony totiž nedokáŽou
západní značky nabídnout myslivcťlnl

Text Martin Vaculík
martin.va c u lik@axelspringer.cz

nic, co by za23'7 900Kč mohlo soustav-
ně jezdit V terénu. Zastyděli jsme se, jak
málo o nivě píšeme, a zamířili k české-
llil-l zast0upení pro testovací exenlplítř.

Y zinwukliz.*:*'**i*
Zatlmt,, tiehJ U Skod\ ,ruio ei Ře-

naultu si k testunl vrbíráme z flotily de-

sítek l ariant jednotlivých modelů. česká
CS,\uttl Lada funguje podstatně skrom-
něji. K zapújčení byl jediný exemplář
s rámem' na který v zimě montují rad-
lici, s níŽ odhrnují sníh na rozlehlé skla-
dové ploše. Auto si půjčují zákazníc\,
kteří většinou chtějí hlavně zkusit, co
dokáže v terénu. Na tachometru svítilo
26 000km' ale při takovém provozu by-
chom je měli násobit pěti, abychom se

dostali na ekvivalent opotřebení octavie
jedoucí po dálnici.

Nelze dělat závěry z jednoho kusu,
ale pokud i tak testovaná niva fungo-
vala bezvadně' jsme nakloněni věřit. že
na ní fakt něco je. Že se její kult neveze
na populární vlně socialistického ro-
mantismu, který má tendenci zapomínat
vše špatné: ,,Jó, za starejch časů i stro-
my měly delší stín."

Dnešní automobilová technika je
značně unifikovaná a testovací jezdec

Světa motorů extr'émně rutinovaný řidič.
Ať přt1de k tříválcové fabii nebo Porsche
91 l, sedne si, nastartuje a odjede. Bez



Zadní pákou se řodí redukované
převody' Pro jejich volbu musíte
zostoyit. Prostřední póko
zo sune uzáv ěrku dif er e n ci óIu,

o če mž i nf or muje ll/í|ll|/]l|f,

ffi!fr,. efedvlezdem na silnici
ji nezap o meňte vyřadit!

další inovací, kterou má model stihnout
ještě před čtyřicátými narozeninami.

Tohle všechnojsou věci, které nemů_
Žeme nenapsat, byť jsme o den později
při testování v terénu nivě sami odpus-
tili úplně vše. KaŽdý dnešní řidič si jich
totiž hned všimne.

Pr4íejp_4proJIĚ| ''
Ještě na silnici nás však překvapily

čtyři věci, které jsou zde v pořádku.
Za prvé brzdy. V roce 20 l 0 dostaly sil-
nější posilovač a niva,,flekuje" zdatně'
přestože nemáte v noze sílu jako lvan.
Za druhé řízení, které je skoro přesné.
Při přímé jízdě stačí držet volant rovně'
Vzhledem k povaze stroje jsme čekali
něco jako u Škody 100, kde člověk šne-
kovým řízením musel neustále vozidlo
dorovnávat. Za třetí ergonomie' Volant
sice nelze nastavit a sedačku seřídíte jen
podélně' přesto má trojúhelník pedály,
volant a řadicí páka v nivě ideální po-
lohu. Alespoň pro řidiče mezi l7 5 a l90
centimetry výšky. A za čÍvrté naladění
odpružení. Když jsme poprvé odbočili
na polní cestu a auto trochu prohnali, di_
vilijsme se'jak vzorně kolapod ním pra-
cují' V celé RVHP byla tuhost aut vždy
laděna pery, zatimco ole.|ové tlumiče
bývaly zcela jalové. Výsledkem rychlé
jizdy po nerovném povrchu tak bývaly
veleskoky a Ztráta ovladatelnosti. Niva

M0ToR A PŘEvoDoVÉ ÚsTRoJí
Zážeholni čtyřvá|ec 0HC, 2 ventily na válec. Zdviholnl

objem 1690 cnf' Výkon 61 kW při 5000 ot./min, to_

či4i moment 129 N.m při 4000 ot'/min. Pětistupňová
přímo řazená převodovka, dvoustupňová přídavná.

stá|ý pohon Všech kol. Nejvyšší rychIost 137 km/h'

Zrych|ení z 0 na 1 00 km/h 162 s*(naměřená

hodnota). Emise C0, 205 g/km.

Kombinovaná spotřeba 9,5 l/100 km
',.,''"..'.....

ROZMERY A HMOTNOSTI
Bozvor náprav 2200mm' Dé|ka x šířka x r,niška

3720 x 1680 x 1640mm. Provozní/užitečná

hmotnost 1 31 5/355 kg' 0b1em paIivové nádrže 42 |.

Pneu 185/75 R16.

objem kufru 150/9801

ZARUKY A CENY
ZákladnÍ záruka 2 roky, 2 rokv na lak, 3 rokv

na neprorezavění karoserie'

::I!:::::::
KONKURENTI
Suzuki Jimny 1.3 \AII

Fiat Panda 4x4 1.3 MultiJet
* Akční cena

::::::r:

414 s00 xč
349 900 Kč"

váhání a přemýšlení' U Lady Niva musí
nejprve vyzkoušet, který ze tří klíčů je
od dveřního zámku. Ač v posledních le-
lech nabral ruský nezmar nečekané tem_
po inovací a aktuální ročník už má do-
konceABS či tvarové výplně dveří, stále
1e jeden klíč od nádrže, druhý od dveří
1 třetí od spínací skříňky. Imobilizér
není v něm, jde o samostatný přívěsek,
který postaru nejdřív přiložíte k anténě
l poté startujete' Navíc to musíte zvlád-
rout méně šikovnou levou rukou' neboť
;pínací skříňka je na opačné straně vo-
'antu. odjezd tak proti obvyklým sedmi

'teřinám zabral zhruba minutu. A to
eště místo směrovek napoprvé zapíná-
ne dálková světla. Fiat, od nějž kdysi
v'AZ techniku automobilů převzal, měl
tt'ě páčky vlevo pod volantem naposle-
lr' v modelech Uno a Croma z počátku
lel'adesátých let'

<yÍ1gttiltrÍ'bp|tnglÍí ' ' ..
Zhruba po třech kilometrech jizdy

:ačínáme bojovat s topením. Větrák
na první ze dvou rychlostí hučí jak

tragán, a tak ho vypínáme. ovšem i ná-
nrový vzduch rychle dělá uvnitř saunu,
lr'ť je venku kolem nuly. Když spalují_
lí r'zduch z výdechů nepřestal proudit
Lrri po přesunuti jezdce na ,,modrou",
:mocnil se nás docela strach. Rychle
sme si však vzpomněli na doby Škody

Nový přístrajoý štít přišel s emisní normou Euro 5 v roce 201-0'
9bsohuje dokonce i teploměr o ukazatel napětÍ akumulútoru.

Favorit, kdy regulátor teploty nemixoval
vzduch' ale pouštěl teplou vodu do ra_

diátoru. A ten po vypnutí nevychladne
během pár vteřin. Topení v nivě se regu-
luje špatně, ale zima vám určitě nebude.

Niva je domeček plný koleček. Pří-
mo mezi předními sedačkami trůní
pětistupňová převodovka, s níž však
jsou ve společné sKíni mezinápravový
diferenciál s uzávěrou a dvoustupňová
redukční převodovka. Vše dohromady
vyje jako naložená tatra v kopci. Lada
by mohla s nivou a jejím kultem dělat
podobnou paládu u západoevropských
snobů jako Mercedes s třídou G, kdyby
uměla vyrobit tiché převody. UŽ od za-
čátku výroby plali, že převodovka patří
k dílům nejčastěji měněným v zárlce.
Přitom když se podaří natrefit na kus
kvílející snesitelně, pak vydrŽí statisíce
kilometrů. Testované auto mělo na silni-
ci oblíbené tempo mezi l00 a l l0 km/h,
kdy převodovka ztichla ajízda se oprav-
du moc nelišila od dnešních zvyklostí.
Niva dokonce neměla problém hasit
si to po dálnici trvalou stotřicítkou, to
však již řidiče znervózňovaly tajemné
vibrace z útrob. Chystá se snad něco
upadnout? Ale nestrašte' to jenom hna-
cí hřídele zde ještě nejsou stejnoběžné
(často se říká homokinetické), ale jde
o klasické kardany s Kížovým kloubem
jako u avie. A tišší hřídele pr'ý mají být

Sedačky zde překvopivě nejsou o mnoho horší
než u moderních zúpodních vozů

Joko za starých čostj; Pokud se o koroseríi
nivy pečliyě nesto rúte, začne brzY reznout

Zadní tuhú núprovo je příčně ustovená
ponhordskou tyčí a odpruženú vinutÝmi perY
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-racanty, žigulíky a 1iné samohyby východnÍho bloku

::estávají být šrotem, naopak stále více přitahují

;bératele' Niva je příležitoStí koupit si takový Vůz noVý

l3da detai|ů dáVá VzpomenoUt na minulá deSetiletí'

( VozU doStanete tři klíče' KaŽdýjiný. Ten od spínaci
skříňky není oboustranný, takže ho musíte zastrčit
správně.

Vzpomínáte si? Tyto dveřní kliky mě|y Iepší žiqulíky,

třeba mode| 2106'

Vinylový obklad strspu tak, jak si jej pamatujeme

z žigulíků. Materiá|y u novějších vozů si hrají na textil

KuIaté světlomety s jednoduchou parabolou a směřo-
váním paprsku pomocí krycího skla' TradiĎníje i sloŽitá
výměna žárovky, kde musíte celé světlo r0zebrat'

0V|ádání topení táh|y reaquje se zpožděním'
Nemixu.jí vzduch, ale pouštějí teplou VodU do Íadiátoru.

22 a svĚTMoToRů

Q Brodění pro nivu není problém, doporučujeme pakvšak vyměnit olej

v diferenciólech a namozot klouby kol. o NejVětší výhodou proti konkurenci
jsou nújezdové a přechodové úhty' @ Při rychlé jízdě po nerovném povrchu nds

překvapilo, jak dobře pracují tlumiče ruského vozu'

Motor je poctivÝm ŽigulÍkem s roz'
vody hnonÝmi řetězem [opravdu
bezúdr žbovým] a hy dr oulicky
vy mezov a ný mi v e ntilový mi vŮIe -

mi. 0sozen ystřikováním @!l! . '
@@E aelektronicky
řízenou škrticí klopkou sice není
rekordnÍm silókem, ale nepřišel
o rychlou reakci, plní Euro 5

a na silnici žere kolem devíti litrŮ.

Zúpadoevropští lháři by tento zavozadelník dokózali změřit na podstatně víc

než 750 litrŮ, které udivú Lada. V roce 2010 se velice zjednodušilo sklópění

sedoček, takže rychle můžete získot další místo.

při hře na rallr e IiLngor.lla clokonce lépe

neŽ mnohé ncrré roz1' \'rpátrali jsrne'

Že tak skvělri nebl la r Ždr ckr ' Před dvě-

ma lety však u ní doi]o k zirsac]nímu

přepracovíní podr'ozku. zcsílení ramen

a čepů vpředu včetně nor'ého naladění
per a tluničů' A to t1 ruské tlunlič'e prý

i docela vydrží' rozhodně nepatt'í k čas-

ttl nrěněn1inl dílům _ přísahal nánl c'eský

zitsttlpcc značky. Je tak škoda, Že oprav_

du rrečckitnou r'allyeovou Zdatnost vozu
sabottlr'al aktrstický projev sypa.|ícího se

Železilřstrí. Rachotilo krycí plab zava-

zade]níku. lr h]ar nč cclá vÝklopná stěna

vrzala o zbltek klrosertc.

ť{á1aqpí{ ad slava nÉ!;:]''í
Motol si na silnicr nevecle zle - roz-

hodně lépe. neŽ by člot'ěk čekal od r'Ýko-

nových hodnot. které se za léta změnily
podstatlrě rníň neŽ doba kolern: na Ó l kW
a h|avně pouhých l29 N.m. Když
na čtyřku v šedesáti sešlápnete plyn. bu-

dete piekrlrpeni. jak hhitČ nivu v1razí.

Ve vyšších fychlostech však její dyna-

mika chřadne i kvůli cestovně dlouhýnr
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převodům. Před vjezdem do terénu tak
nezapomeňte zařadit redukci. ZV'rátí pÍe-
r'ody na polovinu a vůz se začne chovat
jak pokopený živou vodou' Motor má
najednou síly, kolik potřebujete, dokonce
zvládne výskok při výjezdu. Před oprav-
du strmým stoupáním je vhodné zapnout
uzávěI'u mezinápravového dif'erenciálu,
aby nezačala hrabat jen přední kola.

Zna|c\ jizdy v terénu namítnou, že
niva nemá Lrzávěrky nápravových di-
Íěrenciálů. takže při zkříŽení náprav
začnou prokluzor'at odlehčenír kola
r taŽnú sÍlr \e \ \ trlti. JenŽe ona se jen
tak nezkříŽí' Přes terénní zlontr se s ní
nejezdí šikmo jako s velkými japonský-
mi off-roady' ale prostě přímo kolmo.
Pokud nemáte jistotu, zda příď na skoro
kolmý břeh najede' můŽete to nejdřív
opatrně vyzkoušet. Nárazník je zde ještě

od slova naráŽet a drobné oťukávání te_

rénu snese. Na to. proti jak kolmé stěně

začne niva suverénně stoupat, aniŽ by se

nahoře zavěsila na břicho. jsme kouka-
li nevěřícně jak dIouho na nic. Jedním
ze zirkladních důvodů, proč se nivou

jezdí v teréntr tak dobře, je výhled l,en.

Vpředu jasně vidíte rohy karoserie a vý-
hled dozadu je o řád lepší neŽ u dneš-
ních předesignovaných aut. Bachraté ja_

ponské oÍÍ-roady. v nichŽ vám kameny
an\zi pět metrťr před vozem a objíždí-
te je po paměti, vyŽadují v neznámém
terénu podstatně opatrnější posnrp. UŽ
proto, Že jejich plastový nár'azník stojí
deset tisíc. Zatímco z nivy odpadne na-

nejvýš plastový roh za 345 Kč.
Závěr týdenního testu'] Vyproduko-

vat za 23] 900Kč něco. co má tři di-
ferenciály a dvě převodovky. je možné
jen na dávno zaplaceném výrobním
zaÍízeni. Kdyby niva byla modernější,
ale tyto věci neměla, nedělala by mys-
livcťrrn a strážcům povrchových dolů
r'ětší radost. Vlastně si ani neumíme
představit' jak dnes bude možné udělat
nový model. aby nebyl v terénu horší.
Dojde na něj prý za čtyři roky. ajelikoŽ
na automobilový průmysl v Rusku nyní
dohlíŽí osobně Putin' beÍte to i jako po-

slední příleŽitost pořídit si za pár korun
nepřekonatelnou hračku do terénu. a
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Text Lukáš Prejzek
lukas.prejzek@axelsprin ger.cz

Niva vlastně nemá konkurenciI Známé
Ranqe Rovery'jsou sice pěkné, aIe pří|iš
velké a drahé. Ani nový Mercedes-Benz
řady G není nejlevlě1ŠÍ, podobnějako
Jeep patři do kategorie vozů s velkými
motory' lýenši a cenově příznivějŠí
modeiyjako Daihatsu Taft, Toyota
Land Crulser nebo Fiat Campagnola
jsou spíŠe odvozeninami vojenských
jeepů, tUdiŽ nemohou niVě konkurovat
ani výbavou, ani jizdnimi Vlastnostmi,
ani komfortem.

Dnps zamíříme do závodu, kde se denně vyrobí 130
Vozů Niva 1600' Přestože osobní modely VÁZ-La;a
vznikajÍjiž na třech linkách, niva by|a vyiIačena
do samostatného proVozu. Pod.jeánou střechou se
svařovnou, mechanickou dílnou a montážÍje umístěna
linka povrchových Úprav' Najejím koncj usedám
dojednoho z odstavených vozů' Je vybaven rozhlasovým
přijímačem a pásy i vzadu. Auto se vydává na zkušebni
trat a poté k zákazníkovi.

y!Z'2127 se stal vůbec nejÚspěŠnějším výrobkem
Volžského automobilového závodu v zahraniĎí. V roce
1 979 se.ien ve Francij prodalo přes dva a pů| tisíce
těchto VoZů' 0bdobná situace vládne také ve Švýcar-
sku, Rakousku nebo Německé spolkové republice, kde
se tento Žádaný model s pohonem vŠech čtyř kol na-
bízí pod nejrůznějŠími obchodními názvy [Láda niva,
Niva'1600, Taiga]' Loni se první vozy koneině objevily
i na československém trhu.

BÉEu z NAŠEHo ARc-HIVU Lada Niva ve světě motorů

HVě zda ztitulních st ránek
Přitažlivrý off-road
z předchozího testu
vzniká už od 70. let
a stal se kultem.
Svět motorů
po desetiletích
známosti vzpomíná
na mnohá setkání
s Ladou Niva.

ruském závodě automobilkv
VAZ se myšlenka na off-roaá
zrodila už v roce 1970' První

Íunkční prototyp oclolného vozu urče-
ného především pro potřeby sovětského
venkovského lidu byl k dispozici o dvě
léta později a sériový model VAZ 2 l2l
Niva se představil až na podzim 1975
u příleŽitosti 50. výročí vzniku SSSR
v Moskvě. Na náš trh terénní lada do-
razila ještě o dalších pět let později.
A co všechno jsme o nivě ncnem .1e1i
záviděníhodné kariéry napsali? Zde je
výběr toho nejlepŠího ze stránek Svěiamotorů. a
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:=:]aUIt Lada-Mer0edeS _ takOVé by]0 p0řadí ne']|epŠích
. -iomobilových ZnaČek V cÍ l letošnÍ rallye PaříŽ Dakar'
]'uhé místo za speciá|em Renault 20 Turbo vybojova a
:_: sovětskou znaČku posádka frrmy Poch, Jean-Claude
]- avoine a André Deliaire s vozem Niva 1800 Proto' Pod
. ;potou Se skrývá čtyřvá|ec VAZ s objemem 1800 cml]

= ;ýkonem 105 kW
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:byIo jednoduché najít úSeky, které by n va nezdolala
=:a projede vŠude. kde už pro1e y traktory. Jednu
-F p0Llali v Korop;sr u oodnilu r esy LeslF rep-b
l' Ridič Jan Tůma Šokoval tvrzením, Že Za patnáCt

: ootřebova] ]en dva akumulátory a zadní clÍl výfuku'
.13 na]eto dVě Stě tisíc, Z t0h0 dVě třetiny V terénu'
^eUmat ky se vždycky měnÍ zlmní za zimní Naložím
ch apy, dva daňky a 1edu," chválí auto beneŠovských
's vcújeho opatrOVnÍk'
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NoVlnk0U záchranného syStémU NareX ]s0U dve n vy
upravené pro zabezpeĎení vrcho ného aut0krosL]'
V t0mt0 sméru je Narex zřejmě prvnína světě Nivy by
se mohly ob]ev t v Ft, kde by zabezpečovaly 0dtaŽení
a zásah v pÍskovÝch dunách okoIo trati' Vidět bych0m
je mě| také př automobilových soutěžich.
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Hlavnim p0UtaČem expoz1ce znaČky Poch na letoŠním
paříŽském autosa]onu byl kabriolet Niva 4x4 s přepl
ňovaným motorem a da]ŠÍ niva v provedení, jež bylo
úspěšné v řadě obtíŽných soutěŽi'

Velmi dobře se prodáva Niva Speciál, provedeni
připravované firmou 0SS trýdecko místeckého
dealera Lady lnq' Ivana PavIase' Dnes má v nabídce
jak ĎtyřmÍstné provedení s de|ším zavazadelníkem, tak
dvoUmístný Praktik Speciá| s nák adovým prostorem
větŠÍm o 1,040 m] 0SS uŽ takto vyrobilo přes stovku
vozů, které Se 0kamŽitě pr0da|y'
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