TEST Lada Ni\{a x4

Vyroba Lady Niva zapocala v roce 1976 padesatikusovou
sérii darovanou Komunistické strané Sovétského svazu
u prilezitosti jejiho 25. sjezdu. Od té doby se hodné
zmeénilo, auto samo vSak vypada skoro stejné.

oncepce Lady Niva byla v sedm-

desatych letech prakopnické pre-

dev§im samonosnou karoserii.
Vsechny tehdejsi toyoty ¢i jeepy mély
t€Zkou ramovou koncepci, stéle diskuta-
bilnéjsi i z pohledu pasivni bezpe¢nosti
(Slo o vozidla bez deformacnich zén).
Dalsi zajimavosti nivy byla lichobézni-
kova piedni naprava s mnohem nizsimi
neodpruzenymi hmotami, tedy daleko
lepsi piilnavosti pfi rychlé jizdé po ne-
rovném povrchu, nez méla do té doby
prevaZujici naprava tuha.

Akcnost a jednoduchost ovlddani
podporoval i stdly pohon vsech kol
s mezindpravovym diferencidlem. Vét-
Sina  starSich cCtyfkolek (donedédvna
Nissan Patrol, doted Suzuki Jimny) sé-
zela na jednodussi usporadani s trvale

20 @ SVETMOTORU

pohdnénou zadni ndpravou a k ni pripo-
jitelnou pfedni ,,natvrdo™ pres zubovou
spojku. Takovou ctyrkolku mohl fidi¢
pouzit jen na kluzkém povrchu, kde se
rozdilné otdcky prednich a zadnich kol
vyrovnaji jejich protd¢enim. Na suchém
by vznikajici parazitni momenty hrozi-
ly néco roztrhnout. Nebylo tehdy vy-
jimkou, ze fidi¢ terénniho vozu musel
pfi fazeni Ctyrkolky nejen zastavit, ale
1 vystoupit z vozu a uzamknout néboje
prednich kol odpojujici predni napravu.
Secteno a podtrzeno byla Lada Niva
prvnim terénnim vozem, ktery byl stej-
né obratny a jednoduchy na ovladani
jako vétSina aut osobnich. Zamérné se
branime fici, Ze niva byla prvnim SUV,
protoZe tyto vozy toho v terénu moc ne-
dokédzou. A pokud nahodou ano, zase to
nemohou snaset trvale. NejvétSim dua-
kazem konstruk¢niho mistrovstvi tymu

Petra Prusova a Valerije Semuskina totiz
bylo, Ze niva projela minimédlné to samé
co nejdrsnéjsi a na silnici naprosto ne-
ohrabané rdmové off-roady. Vdécila
za to vysokému vykonu (51 kW bylo
tehdy dost), nizké hmotnosti (kolem
1250kg) a predevsim vynikajicim na-
jezdovym i prfechodovym dhlim.

Z nivy se rychle stal sovétsky ex-
portni hit se silnou skupinou piiznivci
i na zdpadnich trzich. Ti se postarali
také o jind historickd prvenstvi: niva
drzi rekord v nadmorské vysce dosaze-
né osobnim automobilem (6000 m v Hi-
maldjich) a dvakrat dobyla jizni pol.
Neznalé mozna prekvapi, Ze automobil
na snimcich se stdle vyrdbi a i u nds
proddvd — v nezanedbatelném poctu
kolem sta kusti ro¢né. Ani dvacet ti let
po padu Zelezné opony totiZ nedokdzou
zapadni znacky nabidnout mysliveim
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nic, co by za 237 900 K¢ mohlo soustav-
né jezdit v terénu. Zastydéli jsme se, jak
mélo o nivé piSeme, a zamifili k ceské-
mu zastoupeni pro testovaci exemplar.

Zatimco tieba u Skody Auto ¢i Re-
naultu si k testum vybirdme z flotily de-
sitek variant jednotlivych modeld, ceskd
CS Auto Lada funguje podstatné skrom-
néji. K zapujceni byl jediny exemplar
s ramem, na ktery v zim¢é montuji rad-
lici, s niz odhrnuji snih na rozlehlé skla-
dové plose. Auto si pujcuji zdkaznici,
ktefi vétSinou chtéji hlavné zkusit, co
dokdze v terénu. Na tachometru svitilo
26 000 km, ale pfi takovém provozu by-
chom je méli nasobit péti, abychom se
dostali na ekvivalent opotfebeni octavie
jedouci po dalnici.

Nelze délat zévéry z jednoho kusu,
ale pokud i tak testovand niva fungo-
vala bezvadné, jsme naklonéni véfit, Ze
na ni fakt néco je. Ze se jeji kult neveze
na populdrni vIné socialistického ro-
mantismu, ktery ma tendenci zapominat
vie $patné: ,,J6, za starejch Casii i stro-
my mély delSi stin.”

Dnes$ni automobilova technika je
znaéné unifikovand a testovaci jezdec
Svéta motort extrémné rutinovany fidic.
Af prijde k tiivdlcové fabii nebo Porsche
911, sedne si, nastartuje a odjede. Bez



vihdni a pfemysleni. U Lady Niva musi
nejprve vyzkouset, ktery ze i klicu je
bd dveiniho zamku. A¢ v poslednich le-
ech nabral rusky nezmar nec¢ekané tem-
b0 inovaci a aktudlni ro¢nik uz ma do-
<once ABS ¢i tvarové vyplné dvefi, stile
jeden kli¢ od nadrze, druhy od dvefi
: treti od spinaci skiinky. Imobilizér
1eni v ném, jde o samostatny piivések,
<tery postaru nejdiiv priloZite k anténé
: poté startujete. Navic to musite zvlad-
1out méné Sikovnou levou rukou, nebot
pinaci skiifika je na opa¢né strané vo-
antu. Odjezd tak proti obvyklym sedmi
‘tefindm  zabral zhruba minutu. A to
esté misto smérovek napoprvé zapina-
ne dalkovd svétla. Fiat, od néjz kdysi
VAZ techniku automobili pievzal, mél
Ivé packy vlevo pod volantem naposle-
ly v modelech Uno a Croma z po¢étku
levadesatych let.

Zhruba po tfech kilometrech jizdy
aCindme bojovat s topenim. V&trdk
na prvni ze dvou rychlosti hudi jak
ragdn, a tak ho vypindme. OvSem i né-
orovy vzduch rychle déla uvniti saunu,
vt je venku kolem nuly. KdyZ spaluji-
1 vzduch z vydecht nepfestal proudit
ni po presunuti jezdce na ,,modrou®,
mocnil se nds docela strach. Rychle
sme si viak vzpomnéli na doby Skody

Novy pfistrojovy stit pfisel s emisni normou Euro 5 v roce 2010.
Obsahuje dokonce i teplomér a ukazatel napéti akumuldtoru.

Favorit, kdy regulator teploty nemixoval
vzduch, ale poustél teplou vodu do ra-
didtoru. A ten po vypnuti nevychladne
béhem par vtefin. Topeni v nivé se regu-
luje Spatné, ale zima vam ur¢ité nebude.

Niva je domecek plny kolecek. Pii-
mo mezi prednimi sedackami trini
pétistupniovd prevodovka, s niz vsak
jsou ve spolecné skiini mezinapravovy
diferencidl s uzavérou a dvoustupriova
redukéni prevodovka. Ve dohromady
vyje jako naloZend tatra v kopci. Lada
by mohla s nivou a jejim kultem délat
podobnou parddu u zdpadoevropskych
snobii jako Mercedes s tfidou G, kdyby
uméla vyrobit tiché pievody. Uz od za-
Catku vyroby plati, Ze prevodovka patfi
k dilim nejcastéji ménénym v zaruce.
Piitom kdyz se podaii natrefit na kus
kvilejici snesitelné, pak vydrzi statisice
kilometrd. Testované auto mélo na silni-
ci oblibené tempo mezi 100 a 110 km/h,
kdy prevodovka ztichla a jizda se oprav-
du moc nelisila od dnesnich zvyklosti.
Niva dokonce neméla problém hasit
si to po ddlnici trvalou stotficitkou, to
vSak jiz fidiCe znervoziiovaly tajemné
vibrace z ttrob. Chystd se snad néco
upadnout? Ale nestraste, to jenom hna-
ci hiidele zde jest¢ nejsou stejnobézné
(Casto se fikd homokinetické), ale jde
o klasické kardany s kiizovym kloubem
jako u avie. A tisSi hiidele pry maji byt

zastavit. Prostfedni pdka
zasune uzaverku diferencidlu,

o éemz informuje [CTagdl

ji nezapomente vyradit!

dalsi inovaci, kterou ma model stihnout
jesté pred Ctyficatymi narozeninami.

Tohle vSechno jsou véci, které nemi-
Zeme nenapsat, byt jsme o den pozdéji
pri testovédni v terénu nivé sami odpus-
tili tiplné vSe. Kazdy dnesni fidic si jich
totiz hned vSimne.

Brzdiajederovne! ...

Jesté na silnici nds vSak prekvapily
Ctyfi véci, které jsou zde v poradku.
Za prvé brzdy. V roce 2010 dostaly sil-
néjsi posilovac a niva ,.flekuje* zdatné,
pfestoZze nemdte v noze silu jako Ivan.
Za druhé fizeni, které je skoro presné.
Pti piimé jizdé staci drzet volant rovné.
Vzhledem k povaze stroje jsme Cekali
néco jako u Skody 100, kde ¢lovék ne-
kovym fizenim musel neustle vozidlo
dorovndvat. Za tfeti ergonomie. Volant
sice nelze nastavit a sedacku sefidite jen
podélné, presto ma trojihelnik pedaly,
volant a radici pdka v nivé idedlni po-
lohu. Alespon pro fidi¢e mezi 175 a 190
centimetry vysky. A za Ctvrté naladéni
odpruzeni. Kdyz jsme poprvé odbocili
na polni cestu a auto trochu prohnali, di-
vili jsme se, jak vzorné kola pod nim pra-
cuji. V celé RVHP byla tuhost aut vzdy
ladéna pery, zatimco olejové tlumice
byvaly zcela jalové. Vysledkem rychlé
Jjizdy po nerovném povrchu tak byvaly
veleskoky a ztrata ovladatelnosti. Niva

Zadni pakou se fadi redukované
prevady. Pro jejich volbu musite

.. Pred vjezdem na silnici

MOTOR A PREVODOVE USTROJI

Zazehovy Etyivalec OHC, 2 ventily na valec. Zdvihovy
objem 1690 cm?. Viykon 61 kW pii 5000 ot./min, to-
civy moment 129 N.m pfi 4000 ot./min. Pétistupfiova
pfimo fazena prevodovka, dvoustupriové pridavnd.
Staly pohon viech kol. Nejvyssi rychlost 137 km/h.
Zrychleni z 0 na 100 km/h 16,2 s*(naméfena
hodnota). Emise CO, 205 g/km.

9,51/100km
ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor néprav 2200 mm. Délka x $itka x vyska

3720 x 1680 x 1640 mm. Provozni/uzitecna
hmotnost 1315/355kg. Objem palivové nadrze 421.
Pneu 185/75 R16.
Objem kufru 150/9801
ZARUKY A CENY

Zékladni zaruka 2 roky, 2 roky na lak, 3 roky

na neprorezaveni karoserie.

Zakladni cena 237 900Ke
KONKURENTI

Suzuki Jimny 1.3 WT 414 900K¢é
Fiat Panda 4x4 1.3 MultiJet 349 900Ke*

* Akéni cena

t a jizdni viastnosti v terénu
dimenzace podvozku,
2d a spojky (0d 2010)
 Velmi levné néhradni dily
5 v

Dilenské zpracovani
Protikorozni ochrana

nez u modernich zdpadnich vozt

Jako za starych ¢ast: Pokud se o karoserii
nivy peclivé nestardte, zacne brzy reznout

L

Zadni tuhd ndprava je pricné ustavend
panhardskou tyi o odpruzend vinutymi pery
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Sedacky zde prekvapivé nejsou o mnoho horsi

Foto Petr Homolka
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anty, ziguliky a jiné samohyby vychodniho bloku
tavaji byt Srotem, naopak stale vice pfitahuji
gratele. Niva je prilezitosti koupit si takovy vz novy:
ada detailt dava vzpomenout na minula desetileti.

< vozu dostanete tfi klice. Kazdy jiny. Ten od spinaci
skfinky neni oboustranny, takze ho musite zastréit

Spravne.
-

= -

@ Brodéni pro nivu neni problém, doporucujeme pak vsak vyménit olej

v diferencidlech a namazat klouby kol. @ Nejvétsi vyhodou proti konkurenci
jsou ndjezdové a piechodové uhly. @ Pri rychlé jizdé po nerovném povrchu nds
prekvapilo, jok dobfe pracuji tlumice ruského vozu.

pii hie na rallye fungovala dokonce 1épe
nez mnohé nové vozy. Vypdtrali jsme,
7e tak skvéla nebyla vzdycky. Pred dvé-
ma lety vSak u ni doSlo k zdsadnimu
piepracovani podvozku, zesileni ramen
a ¢epl vpredu v&etné nového naladéni
per a tlumic¢u. A to ty ruské tlumice pry
i docela vydrzi, rozhodné nepatii k Cas-
to ménénym dilim — pfisahal ndm Cesky
zastupce znacky. Je tak $koda, Ze oprav-
du necekanou rallyeovou zdatnost vozu
sabotoval akusticky projev sypajiciho se
zelezarstvi. Rachotilo kryci plato zava-
zadelniku, a hlavné celd vyklopna sténa
vrzala o zbytek karoserie.

Vzpominate si? Tyto dveini kliky mély lepsi Ziguliky,
tfeba model 2106.

¥

Naraznik od slova

N g : Motor si na silnici nevede zle — roz-
. : Pl ¢ > # hodné lépe, nez by ¢lovék cekal od vyko-
Motar je poctivym Zigulikem s roz- novych hodnot, které se za léta zménily
vody hnanymi fetézem [opravdu podstatn& min nez doba kolem: na 61 kW
Vinylovy obklad stropu tak, jak si jej pamatujeme bezidrzbovym] a hydraulicky a hlavné pouhych 129 N.m. Kdyz
z zigulikd. Materialy u novejsich vozli si hraji na textil. vymezovanymi ventilovymi vile- na Ctyiku v Sedesti seSlapnete plyn, bu-
g / mi. Osazen vstfikovanim [T00ag - dete prekvapeni, jak hbité niva vyrazi.
B o elektronicky Ve vysSich rychlostech viak jeji dyna-
fizenou Skrtici klapkou sice neni mika chfadne i kvili cestovné dlouhym
rekordnim sildkem, ale neprisel
o rychlou reakei, pini Euro 5
a na silnici Zere kolem deviti litrd.

Kulaté svétlomety s jednoduchou parabolou a sméfo-
vanim paprsku pomoci kryciho skla. Tradicni je i slozita
vymena zarovky, kde musite celé svétlo rozebrat.

" 7 o 4
Ovladani topeni tahly reaguje se zpozdénim. Zapadoevropsti Ihafi by tento zavazadelnik dokdzali zméFit na podstatné vic
Nemixuji vzduch, ale poustgji teplou vodu do radiatoru. nez 150 litrd, které uddvd Lada. V roce 2010 se velice zjednodusilo skidpéni

sedocek, takze rychle mizete ziskat dalsi misto.
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prevodiim. Pred vjezdem do terénu tak
nezapomeiite zaradit redukci. Zkrati pre-
vody na polovinu a viz se zacne chovat
jak pokropeny Zivou vodou. Motor ma
najednou sily, kolik potfebujete, dokonce
zvladne vyskok pii vyjezdu. Pfed oprav-
du strmym stoupanim je vhodné zapnout
uzavéru mezindpravového diferencialu,
aby nezacala hrabat jen ptedni kola.
Znalci jizdy v terénu namitnou, Ze
niva nema uzavérky ndpravovych di-
ferencidla, takZe pii zkiizeni naprav
zacnou prokluzovat odleh¢end kola
a taznd sila se vytrati. JenZe ona se jen
tak nezkfizi. Pres terénni zlomy se s ni
nejezdi Sikmo jako s velkymi japonsky-
mi off-roady, ale prosté piimo kolmo.
Pokud nemite jistotu, zda piid na skoro
kolmy bfeh najede, muzete to nejdiiv
opatrné vyzkouSet. Néraznik je zde jesté
od slova nardzet a drobné otukdvani te-
rénu snese. Na to, proti jak kolmé sténé
zacne niva suverénng stoupat, anizZ by se
nahore zavésila na bricho, jsme kouka-
li nevéficné jak dlouho na nic. Jednim
ze zékladnich divodd, pro¢ se nivou

jezdi v terénu tak dobte, je vyhled ven.
Vpredu jasné vidite rohy karoserie a vy-
hled dozadu je o fad lepsi neZ u dnes-
nich predesignovanych aut. Bachraté ja-
ponské off-roady, v nichZz vdm kameny
zmizi pét metri pred vozem a objizdi-
te je po paméti, vyZaduji v nezndmém
terénu podstatné opatrnéjsi postup. UZ
proto, Ze jejich plastovy ndraznik stoji
deset tisic, zatimco z nivy odpadne na-
nejvys plastovy roh za 345 K¢.

Zaveér tydenniho testu? Vyproduko-
vat za 237 900K¢ néco, co mé tfi di-
ferencidly a dvé prevodovky, je mozné
jen na davno zaplaceném vyrobnim
zafizeni. Kdyby niva byla modernéjsi,
ale tyto véci neméla, nedélala by mys-
liveim a strazcim povrchovych doli
vétsi radost. Vlastné si ani neumime
predstavit, jak dnes bude mozné udé¢lat
novy model, aby nebyl v terénu horsi.
Dojde na néj pry za ¢tyfi roky, a jelikoz
na automobilovy primysl v Rusku nyni
dohlizi osobné Putin, berte to i jako po-
sledni pfileZitost poridit si za par korun
nepiekonatelnou hracku do terénu. @

se tak méni kazdych 10 000 km, olsj v pr

vudavce, chladlci kapalina a pahvovy filtr
- bo

mazwn v ktoubech kol, vidy po 30000 km:
‘mazou kardany a méni zapalovaci svicky,

 Po 80000km je predepsana vymeéna lamb-
 da-sond Bosch, které uvSech vozl starnol
a zatinaji Ihat, avsak jen Ladama odvahu
priznat tov servisnfm plénu. '

c

www.lada.cz

Prednf brzdové destlcky

Pfedni brzdovy kotou¢

Predni tlumic pérovanf

Zadni dil vyfuku

Olejovy filtr

Filtr sani

Spojkova sada 3720Ke*

* Pritlacny kotoug, lamela, lozisko — novy, zesileny typ od roku 2010

Lada Niva

4x4

Nejlevnéjsi
OFF-ROAD

206359/10
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Hvezda z titulnich stranek

Pritazlivy off-road

z predchoziho testu
vznika uz od 70. let
a stal se kultem.
Svét motort

po desetiletich
znamosti vzpomina
na mnoha setkani

s Ladou Niva.

ruském  zavodé automobilky
VVAZ se mySlenka na off-road
zrodila uz v roce 1970. Pryni
funkéni prototyp odolného vozu urée-
ného predevsim pro potieby sovétského
venkovského lidu byl k dispozici o dvé
Iéta pozdéji a sériovy model VAZ 2121
Niva se pfedstavil a7 na podzim 1975
u prilezitosti 50. vyro¢i vzniku SSSR
v Moskvé. Na nas trh terénni lada do-
razila jesté o dalsich pét let pozdéji.
A co vSechno jsme o nivé behem jeji
zévidénihodné Kariéry napsali? Zde je
vyber toho nejlepsiho ze stranek Svéta
motord.

" NIV
A fobyvé Evropu,

objevuje se na kazdém autosalony, B
jej produkse stale stoupd (str. 14) E

Niva do finise

vznikaji jiZ na tiech linkach, niva byla vytlacena

do samostatného provozu, Pod jednou stfechou se
svarovnou, mechanickou dilnou a montazi je umisténa
linka povrchovych Uprav. Na jejim konci usedam :
do jednoho z odstavenych vozi. Je vybaven rozhlasovym :
prijimagem a pasy i vzadu. Auto se vydava na zkusebni  :

trat a poté k zakaznikovi.
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Dnes zamifime do zavodu, kde se denné vyrobi 130
vozli Niva 1600. Prestaze osohni modely VAZ-Lada

Uhodnete, z které znamé  Chalupfi, jesta si pockate
H 2 VAZ 2121 Niva je terénni viiz

autnmnb'lkv pﬂGhﬂZl tentn s komfertem osobniho automobilu,
“nvﬁ tvp vozidla? urceny predevsim pro sovétsky venkov.

. i Sériova vyroba nivy ma zaéit letos.
Napovede." sevam to, UvaZuje se o roéni produkci 150 000
najdete roziusténi
nastr. 18-19

aut. 0 novinku bude jiste velky zajem
take v zahraniti. Podle zkusenosti

S exportem automobilt VAZ véak

nelze poéitat s tim, ze by sovétsky V/0
Avtoexport nabidl nivu dFive ne? za rok
po zahajeni produkce. Nasi chalupafi
a zemeédelci si tedy budou muset chvili
pockat, nejméné do konce pristiho

L M 4/1976

: Niva vlastné nemé konkurencil Znamé
Range Rovery jsou sice pekné, ale prilis
: velké a drahé. Ani novy Mercedes-Benz
: fady G neni nejlevngjsi, podohné jako

. Jeep patfi do kategarie voz({ s velkymi
motory. Mensi a cenoveé piznivejsi

: modely jako Daihatsu Taft, Toyota

: Land Cruiser nebo Fiat Campagnola

: jsou spise odvozeninami vojenskych
 jeept, tudiz nemohou nivé konkuravat
:ani vybavou, ani jizdnimi viastnostmi,
ani kamfortem

Ve znameni 4x4

Existuji Etyfi skupiny automobili s pohonem
vsech Etyr kol. Prvni jsou uréené hlavngé

pro profesionalni pouziti v naroéném terénu,
druhé se hodi predevsim k doprave osob, do tieti
oblasti patfi komfortné vybavens, témet luxusni
vozy. A koneéné do Gtvrté kategorie Fadime
malosériové a kusové modely, & dokonce unikaty
vyrobené pfimo na objednavku. Sovétska Lada
Niva se ocita nékde na rozhrani druhé a tieti

kupiny. K :
Bk SM19/1980

® 10RAViME 35 ViRGi
OSVOBOZEN] CESKOSLOVENSKA
SOVETSKOU ARMADOU

Nejzadanéjsi exportni model

VAZ 2121 se stal viibec nejuspésnejsim vyrobkem
Volzského automabilového zavodu v zahranigi, v roce
1978 se jen ve Francii prodalg pres dva a pl tisice
téchto vozi. Obdobn4 situace viddne také ve Svycar-
sku, Rakousku nebo Némecké spolkové republice, kde
se tento zadany model s pohonem viech Ctyr kol na-
bizi pod nejriiznéjsimi obchodnimi nazvy (Lada Niva,
Niva 1600, Taiga). Loni se prvni vozy koneéné abjevily
i na ceskoslovenském trhu.




4 California

Zapadonémecka spole¢nost Deutsche Lada Import
predvedla Upravu California. Pouziva tlumice

s plynovou naplini Bilstein a slitinova kola 7 x 15

s uzkoprofilovymi plasti, kvili kterym byly upra-
veny blatniky. K novince patfi také tfeba specialni
barevna Uprava a skladaci stfesni dil Webasto

Foto Svét motort

E % ' B 1 69, paiizskem autosaldng,

! tentokrat jakijahriolet
B sufeulnuva%?p il
Opét aspésna ‘]

(st 16-19) ¢
=enault-Lada-Mercedes - takové bylo pofadi nejlepsich
=utomobilovych znacek v cili letosni rallye Pafiz-Dakar.
Jruhé misto za specialem Renault 20 Turbo vybojovala
0ro sovetskou znacku posadka firmy Poch, Jean-Claude
3riavoine a André Deliaire s vozem Niva 1800 Proto. Pod
<apotou se skryva Ctyfvalec VAZ s objemem 1800 cm?
2 vykanem 105 kW. K

Kabriolet a turbo

Hlavnim poutacem expozice znatky Poch na leto$nim
: pafizském autosalonu byl kabriolet Niva 4x4 s prepl-
: hovanym motorem a dal$i niva v provedenti, jez bylo

: (spésné v fadé obtiznych soutézi. |

3 Velké plany ceského zachrance : =
| © Novinkou zachranného systému Narex jsou dvé nivy
: upraveneé pro zabezpeceni vrcholného autokrosu.

: Vtomto sméru je Narex zfejmé prvni na svété. Nivy by
: se mohly objevit i v F1, kde by zabezpecovaly odtazeni
a zasah v piskovych dunach okolo trati. Vidét bychom

Navstevnici S : je méli také pfi automobilovych soutézich.

0 tom, jak se jezdi v novém televiznim serialu, hovofi
rezisér Jindfich Polak: ,Interiér nivy z 25. stoleti
je vybaven barevnou televizi. Viiz umi krtkovat,
na principu zareni si vyrobi tunel. Navic jezdi pod
vodou. PFi vybéru vozu jsme se obratili na AZNP, ale . o Ty R R 3
nesetkali se s pachopenim. Nebyl problém upozornit [ o e ’ / g Uzitna hodnota vyplyva z jizdnich viastnosti
Volkswagen, auta bychom dostali druhy den. Protoze B 2 , a2 moznosti pouzititam, kde by bézny viz neprojel.
jsme chtéli ziistat u socialistického tabora, obratili : i IMOBILUT : Dale ji zvySuje varlabll‘nl‘ zeivaz‘adelnlk se ?nadnym
jsme se na obchodni zastupitelstvi SSSR. Doporutili [ J A FFGC T ; ph’stupen'y. Nelie se anVIt, zeniva Talezla raf:iu.v :
nam zapadonémecké zastupitelstvi Lady a sovétské S } e 4 gl spokojenych uzivateld. JestliZe jeji test zvefejfiuje-

: Ed me ve dnech 44. vyroci osvobozeni Ceskoslovenska,
vyslovujeme prani, aby byla vSechna terénni vozidla

vyuzivana jen pro uzitek a zabavu. @M 18/1989

Pohod WEE] lit':elné

ebylo jednoduche najit dseky, které by niva nezdolala. : MENCRJEIIHGIE] 3 Ceska rarita W

2da projede vSude, kde uz projely traktory. Jednu : RIS ; 3 L : o ! ,

me potkali v Konopiéti u podniku Lesy Ceské repub- ¢ [IRSCEAVEUIMSANSHTTEREEEURINIERITECIUNE | Veimi dobfe se prodava Niva Specidl, provedeni

y. Ridic Jan Ttima Sokoval tvrzenim, 7e za patnact [l N R T ST EE L R S : pripravované firmou 0SS frydecko-misteckého

t potfeboval jen dva akumulatory a zadni dil vyfuku, — : vazadlového prostoru ze 150 dm? a7 na 1130 dr, . RERURIER Lady Ing. Ivana Pavlase. Dnes mé v nabidce

4 najeto dvé sté tisic, z toho dvé tietiny v terénu. ¢ BERSECERCUCUIUELERIEERENISLINGEALILIVIN ok ctyimistné provedeni s deléim zavazadelnikem, tak

reumatiky se vzdycky méni zimni za zimni, Nalozim  © EEGAAERMENUNEIERTELIEEIER AT AL R b : dvoumistny Praktik Special s nakladovym prostorem
chlapy, dva darky a jedu,” chvali auto benesovskych © [CKIUCIUUCELEEIGEILE S : vetsim 0 1,040 m? 0SS uz takto vyrobilo pfes stovku

yslived jeho opatrovnik. . vozl, ktere se okamzité prodaly.

SVETMOTOR0 @ 25




